MUNICIPIUL CAMPINA

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA
AL MUNICIPIULUI CAMPINA

T ke
A

iR ||

n

Beneficiar: PRIMARIA MUNICIPIULUI CAMPINA
Elaborator: SIGMA MOBILITY ENGINEERING

Iunie 2016



Beneficiar: PRIMARIA MUNICIPIULUI CAMPINA

B-dul Culturii, Nr. 18, Campina, jud. Prahova, Romania

Tel.: 0244 336134 /139  Fax: 0244 371458  E-mail: integrare@primariacampina.ro

Elaborator:




Municipiul CAmpina

Plan de Mobilitate Urband Durabild

CUPRINS

ETAPAIaP.M.U. - COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC

1.1. Scopul si rolul documentatiei 8
1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald 11
1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale 14
1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economicd, socialé
si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT 32
1.4.1. Planul Urbanistic General 32
1.4.2, Strategia de dezvoltare a Municipiului Cimpina pentru perioada 2015-2020 34
1.5. Metodologia de elaborare a PMUD al Municipiului Cdmpina 36
2.1. Contextul socio-economic 41
2.1.1. Date demografice 41
2.1.2. Activitd}i economice 44
2.1.3. Indicele de motorizare 47
2.2. Refeaua stradali 49
2.3. Transport public 52
2.3.1. Transport public local 52
2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate 59
2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate 64
2.3.4. Transport feroviar 64
2.3.5. Transport public auxiliar. Taxi 69
2.4. Transport de marfi 71
2.5. Mijloace alternative de mobilitate 74
2.6. Managementul traficului 80
2.7. Zone cu nivel ridicat de complexitate 89
Sigma Mobility Engineering 3



Municipiul CAmpina

Plan de Mobilitate Urband Durabild

3.1. Prezentare generald si definirea domeniului
3.2. Colectarea de date
3.2.1. Date demografice
3.2.2. Date socio-economice i de utilizare a teritoriului
3.2.3. Date privind detinerile de vehicule
3.2.4. Date privind flota de vehicule
3.2.5. Date privind comportamentul de deplasare
3.2.6. Dxate privind volumele de trafic
3.2.7. Anchete Origine-Destinatie
3.2.8. Date privind timpii de parcurs
3.3. Dezvoltarea retelei de transport
3.4. Cererea de transport
3.4.1. Generarea si atragerea deplasarilor
3.4.2. Distributia pe destinatii
3.4.3. Alegerea modala
3.4.4. Distributia pe itinerarii
3.5. Calibrarea si validarea datelor
3.6. Proghoze

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

4.1. Eficienta economicd
4.2. Impactul asupra mediului
4.2.1. Emisii de substante poluante
4.2.2. Zgomot
4.2.3. Schimbarile climatice. Consumul de energie. Emisiile de CO-
4.3. Accesibilitate
4.4. Sigurantd
4.5. Calitatea vietii

5.1. Viziunea prezentatd pentru cele 3 nivele teritoriale

5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

6.1. Directii de actiune §i proiecte pentru infrastructura de transport

6.2. Directii de actiune §i proiecte operationale

91

94

95

99
102
103
109
121
130
132
134
134
137
140
141
143
152
155
167

170
176
176
178
180
182
185
190

191
193

195
203

Sigma Mobility Engineering



Municipiul CAmpina

Plan de Mobilitate Urband Durabild

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale
6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale
6.4.1. Directii de actiune si proiecte la scarad periurbana
6.4.2. Directii de actiune si proiecte la scara localitatii de referinta

6.4.3. Directii de actiune si proiecte la nivelul cartierelor / zonelor
cu nivel ridicat de complexitate

7.1. Eficienta economici
7.2. Impactul asupra mediului
7.2.1. Emisii de substante poluante
7.2.2. Zgomot
7.2.3. Schimbdrile climatice. Consumul de energie. Emisiile de CO-
7.3. Accesibilitate
7.4. Sigurantd
7.5. Calitatea vietii

204
205
205
207

210

212
213
213
214
215
216
218
218

ETAPA all-a a P.M.U. - COMPONENTA DE NIVEL OPERATIONAL

1.1. Cadrul de prioritizare 220
1.2. Prioritdtile stabilite 223
2.1. Interventii majore asupra retelei stradale 227
2.2. Transport public 230
2.3. Transport de marfi 234
2.4. Mijloace alternative de mobilitate 237
2.5. Managementul traficului 240
2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate 241
2.7. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare 242
2.8. Aspecte institutionale 245
Sigma Mobility Engineering 5



Municipiul CAmpina
Plan de Mobilitate Urband Durabild

ETAPA alll-a a P.M.U. - MONITORIZAREA IMPLEMENTARII P.M.U.

1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
AIMPLEMENTARII P.M.U.

2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.

BIBLIOGRAFIE

Anexa 1. Portofoliul de proiecte 254
Anexa 2. Planul de actiune. Proiecte prioritizate 262
Anexa 3. Planul de consultare publicd 265
A.3.1. Cadrul legislativ de consultare publicd 265
A.3.2. Structura si obiectivele planului de consultare publica 267

6 Sigma Mobility Engineering



Municipiul CAmpina
Plan de Mobilitate Urband Durabild

ETAPAlaP.M.U.

Sigma Mobility Engineering



Municipiul CAmpina
Plan de Mobilitate Urband Durabild

1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

in ultima perioadi tot mai multe foruri de specialitate soliciti aplicarea unor misuri de
utilizarea eficientd a energiei In mediul urban, care sd confribuie la combaterea
schimbarilor climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daca se {ine cont de faptul
ca aproximativ 72% dintre cetdfenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma
75% din energia totald si unde 98% dintre cildtoriile urbane efectuate au o lungime mai
micd de 50 km [17]. Asadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a
caldtoriilor pe distante scurte, orasele prezintd un mare potential de orientare spre un
transport cu emisii reduse de carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu
(prin reorientarea catre deplasarile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun,
precum si prin introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate de combustibili
alternativi).

Numadrul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeana ramane foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 26000 evenimente in 2013 [16]. O pondere de 38 % dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreaza In zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic -pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numirul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a sciazut cu numai 39 9%, comparativ cu 49 % in cazul
conducdtorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situdndu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin nhumarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeazd Romania pe primul loc in rdndul statelor membre ale Uniunii
Europeane, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori, in anul 2013, in conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europeane in acelasi an a fost de 52 victime la 1
milion de locuitori [11]. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutierd urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special in randul
participantilor la trafic vulnerabili.
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Este necesara o schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai
sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeani
sprijind orasele europene In incercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urbang,
recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabild, asa cum este definit in documentul recunoscut de
Comisia Europeana “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urband
Durabild” |21], este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a
cetatenilor si companiilor In orase si in imprejurimile acestora, in vederea cresterii calitatii
vietii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in considerare principiile
de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urband Durabild (PMUD) are un
profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede scenarii
viitoare de evolufie si identificA madsuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate. Totodata stabileste mecanismul de monitorizare care va permite
evaluarea continud si revizuirea planului, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau
reformula obiectivele intr-o adaptare permanenta la dinamica mediului urban. Spre
deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un
accent deosebit pe implicarea cetdfenilor si a tuturor pdrtilor interesate, pe coordonarea
politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu Inconjurator, dezvoltare
economicd, politici sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate
publica si Intre autoritdfile Invecinate. PMUD prezintd o viziune pe termen lung,
sustenabilda pentru o zona urbana si tine cont de costurile si beneficiile sociale, prin
“internalizarea costurilor externe”. Nu in ultimul rdand, este de remarcat faptul ca
planificarea pentru viitorul oraselor in cadrul PMUD este centrata pe cetateni; cetdatenii ca
si caldatori, oameni de afaceri, consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, oamenii
trebuie sa fie parte a solutiei, realizarea unui plan de mobilitate urbana durabila
insemnand “Planificare pentru Oameni”.

PMUD este rezultatul unui proces structurat care cuprinde analiza stdrii initiale,
construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si tintelor, alegerea politicilor si a masurilor,
comunicarea activd, monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lectiilor invagate.

Obiectivul principal al unui Plan de Mobilitate Urbana Durabild consta In a Imbunatati
accesibilitatea in zonele urbane, In asigurarea mobilitdfii durabile si a unui transport de
fnaltd calitate in interiorul zonelor urbane si pe arterele de penetratie cdtre acestea,
obiectiv realizabil cu ajutorul caracteristicilor descrise mai sus si reprezentate in figura 1.1.

Plecdnd de la aceste caracteristici generale, se poate evidentia faptul ca masurile
recomandate prin PMUD al Municipiului CAmpina vor contribui la dezvoltarea unui sistem
de transport urban care:
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Este accesibil si rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce privegte
mobilitatea;

Echilibreazd si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, infreprinderi, industrie, alte unitdti economice;

Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport,;

Intruneste cerintele de durabilitate, pundnd in balantd nevoia de viabilitate economicd,
echitate sociald, sandtate si calitate a medinlui inconjurdtor;

Optimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

Imbundtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sandtatea publicd;
Imbundtiteste siguranta si securitatea traficului;

Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si consumul
de energie;

Contribuie la o performantd generald mai bund a retelei transeuropene de transport §i a
sistemului european de transport ca intreg.
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Figura 1.1. Caracteristici generale ale PMUD al Municipiului Cdmpina.
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Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntdm. Municipiul CAmpina a cunoscut in ultimele decenii mari schimbari sociale,
culturale si economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locurilor de munca,
cresterea indicelui de motorizare genereaza provocdri continue pentru a satisface noile
nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemica in orase si ii sunt asociate
externalititi precum: poluarea atmosferica, poluarea sonord, consumul de energie,
impactul negativ asupra sanatatii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere sociald, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o
viziune de dezvoltare a Municipiului CAmpina, care sa 1i asigure calitatea de oras model din
punct de vedere al durabilitatii. Acesta reprezintd un plan de lucru care urmareste
schimbari ale comportamentului de deplasare al cetidtenilor prin corectarea abaterilor,
astfel incat acestia sa Isi recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Cimpina reprezinta instrumentul de
planificare si management pe care autoritdfile publice il pot folosi pentru a structura
politicile de mobilitate in ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de imbunatatire a
calitatii mediului, a competitivitatii si sigurantei. Acesta incorporeaza tehnologii de
informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea sistemului urban.

In urma implementdrii Planului de Mobilitate Urbana Durabild, locuitorii Municipiului
Campina se vor bucura de o viatd mai sandtoasa si de un mediu urban mai atractiv, in care
spatiul public va fi utilizat intr-un mod mai eficient.

1. 2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

in legislatia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizatd in iulie 2013, Planul de mobilitate urband (PMU) reprezinta
instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriald a localitdgilor din zona periurband / metropolitand cu nevoile de mobilitate si
transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor [27].

Conform Art. 46. — Planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum §i a
previziunilor economice §i demografice, precizdnd nevoile identificate in materie de

Sigma Mobility Engineering 11
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dezvoltare economicd, sociald si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice §i servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitdtii;
¢) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;
d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice.

¢) planul de mobilitate urband.

Conform normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in iulie 2013 [31]:

Planul de mobilitate urbana are ca tinta principalda imbunatafirea accesibilitatii
localitagilor si a relafiei Intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabilda a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri
de mobilitate si transport;

Planul de mobilitate urband se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in
miscare sau in stationare;

P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriald inifiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitdtilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbana sau metropolitand, care este deja instituitd sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

Pe baza referatelor elaborate de cdtre structura de specialitate in domeniul
amenajarii teritoriului si urbanismului si de catre structura de specialitate in
domeniul transportului, P.M.U. se analizeaza in cadrul unei sedinte comune la care
participa Comisia tehnicd de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de
circulatii/Comisia de siguranta rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform
Legii la nivelul primariilor sau consiliilor judetene, si se aproba de catre consiliile
locale. In situatia in care P.M.U. a fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a
unitafilor administrativ-teritoriale, documentatia se avizeaza de catre acestea si se
aproba de catre structura asociativa, daca are stabilita aceastd competenta in statut.

Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si PMU, acestea
pot fi elaborate concomitent, bazédndu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la
nivelul teritoriului studiat, in acest sens, autoritatile publice locale pot organiza
grupuri de lucru comune;

Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitdtii pentru persoane si
marfd se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
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existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populatiei si locuintelor si din PUG,
la nivel de unitate administrativ-teritoriala si la nivel de unitate teritoriald de
referintd, necesare In vederea realizdrii prognozei distributiei in profil spatial a
populatiei si locurilor de muncd, precum si prin:

= efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 %
din total populatie);

= realizarea recensdamintelor de circulatie in punctele principale, inclusiv la
intrdrile In localitate;

= realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasarilor in trafic la
intrarile in localitate si in interiorul localitdtilor, la nivel de unitate teritoriald de
referinta.

e PMU se elaboreaza printr-o abordare transparentd si participativa, in toate etapele
de elaborare a PMU vor fi consultati toti actorii relevanti, cetdteni si reprezentanti ai
societatii civile, operatori de transport public si agen{i economici din teritoriul
studiat care au potential major de atragere si generare a traficului.

» PMU are rolul de planificare si modelare a mobilitatii in raport cu nevoile si
prioritafile de dezvoltare spatiala de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale si
urmadreste urmatoarele 5 obiective:

= imbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

= reducerea necesitdfilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitatile de transport;

= asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitdfii si In cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

= asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

= asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru
persoanele cu dizabilitati.

« PMU utilizeazd masuri organizationale, operationale si de infrastructura pentru
atingerea celor 5 obiective, ludnd In consideratie urmadtoarele arii de interventie:

= corelarea modurilor de transport cu densitatea urbana;

= crearea unor artere ocolitoare localitdfilor si inchiderea inelelor rutiere
principale;

= promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;
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= reorganizarea arterelor de circulafie in raport cu cerinfele de trafic, cu cerinfele
transportului public, ale deplasarilor nemotorizate si cu exigentele de calitate a
spatiului urban;

= organizarea stationdrii si a infrastructurilor de stationare;
= organizarea intermodalitdfii sia polilor de schimb intermodal;

= stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitdri ale vitezei, limitari si/sau
taxdri ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordata deplasarilor motorizate etc.);

= restructurarea mobilitdtii fn zonele centrale istorice si in zona gdrilor,
autogdrilor si aerogarilor;

= dezvoltarea retelelor de transport public;

= valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora In refeaua
majora de transport public de la nivelul localitatilor si al zonelor periurbane ale
acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

= dezvoltarea de politici si infrastructura pentru a sustine siguranta pietonilor;

= imbundtdtirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea marfurilor,
organizarea transportului de marfuri si a logisticii urbane;

= utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport,
de parcare si pentru transportul public.

1. 3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

A. Cadrul European

Cunoscandu-se faptul cd transportul urban este un important consumator de energie si
emitator de gaze poluante si cu efect de serd, se poate sublinia ca zonele urbane joacd un
rol esential In atingerea obiectivelor privind Imbunatdtirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera asumate de Comisia Europeand prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategica presupune
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integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si
mobilitafii, precum si dezvoltarea economicd. Documentele cheie care fac referire la
planificarea mobilitatii urbane la nivel european sunt prezentate in ordine cronologica in
tabelul 1.1.

Tabelul 1.1. Documente care fac referire la planificarea mobilitdtii urbane - Comisia Europeand.

Cartea Verde Europeana a Transportului Urban - “Spre o Noua Cultura a

e Mobilitatii Urbane”

2009 | Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

Strategia Europa 2020 - “O strategie europeana pentru o crestere

2010 | . b R o .
inteligentd, ecologica si favorabila incluziunii

Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al
2011 | Transporturilor - Citre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient
din punct de vedere al Resurselor”

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul
Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreuna

2013 - y o o - . e
pentru o mobilitate urbana competitiva care utilizeaza eficient
resursele”

2014 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de

Mobilitate Urbana Durabila

A.1. Cartea Verde Europeana a Transportului
Urban - “Spre o Noua Culturi a Mobilitaitii Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sd permita dezvoltarea economica a
oraselor, imbunatdtirea calitatii vietii locuitorilor si protecfia mediului din orase.

In contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economica a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitatii vietii si cu protecfia mediului, pe de alta parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitatii urbane” se wva putea realiza prin Imbundtitirea cunostintelor
referitoare la mobilitatea durabila si imbunatatirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.
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In acest sens, orasele europene se confruntd cu cinci provocdri, la care trebuie sa se
rdspunda in cadrul unei abordari integrate:

e Orage cu trafic fluid

¢ Orase mai pufin poluate

e  Transport urban mai inteligent
e Transport urban accesibil

e Transport urban in conditii de sigurantd i securitate

A.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana

Acest document vine In completarea Carfii Verzi si a comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicitd o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.

Recomandadrile prevazute In Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana reprezintd
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultadrilor publice
ale celor doud documente care il preced si oferd un pachet cuprinzator de sprijin pentru a
ajuta autoritatile locale, regionale si nationale in atingerea obiectivelor de durabilitate a
mobilititii urbane. In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate
urband durabild.

Pe langd provocdrile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosfericd, emisii de
documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritdti sdnatatea cetdtenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provocdri se regdsesc concentrate In urmdtoarele obiective
principale:

e promovarea de politici integrate pentru a face fatd complexitatii sistemelor de

transport;

® optimizarea mobilitdfii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;

» diseminarea experientelor si cunostintelor.

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomanda 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupd cum urmeaza:
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¢ Tema 1 — Promovarea unei politici integrate

Actiunea I - Accelerarea implementdrii planurilor de mobilitate
urband sustenabild

Actinnea 2 - Mobilitatea urbana sustenabild si politica regionald

Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sandtos

% Tema 2 — Centrarea pe cetdteni

Actiunea 4 - O platforma privind drepturile caldtorilor din refeaua
de transport public urban

Actiunea 5 - Imbundtdtirea accesibilitdtii pentru persoanele cu
mobilitate redusd

Actiunea 6 - Imbundidfirea informafiilor privind cdldtoriile
Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care
favorizeazd mobilitatea sustenabild

Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca
parte a formdrii conducdtorilor auto

s Tema 3 — Transport urban mai ecologic

Actiunea 10 - Proiecte de cercetare 5i de demonstratie pentru
vehicule cu emisii reduse sau cu emisii zero

Actiunea 11 - Un ghid internet privind vehiculele nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic

Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale
internalizdrii costurilor externe

Actinnea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare
urbane

% Tema 4 — Consolidarea finantdrii

Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente

Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare
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% Tema 5— Schimbul de experientd si de cunostinte
e  Actiunea 16 — Actualizarea datelor si a statisticilor
o  Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitdfii urbane

o Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul
de informatii

¢ Tema 6 — Optimizarea mobilitdtii urbane
o  Actiunea 19 - Transportul urban de marfd

o Actiunea 20 - Sistemele infeligente de transport (ITS) peniru
mobilitatea urband

A.3. Strategia Europa 2020 - “O strategie europeana pentru o crestere
inteligenta, ecologica si favorabila incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniazd importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiazd necesitatea
explicitdrii dimensiunii urbane a transporturilor. Strategia prevede cinci obiective
principale formulate la nivelul Uniunii Europene si transpuse in obiective nationale,
reflectindu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat membru la Indeplinirea obiectivelor
globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a
energiei interactioneazi cu domeniul transporturilor. in tabelul 1.2 sunt prezentate

valorile finta prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui obiectiv principal in anul
2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Roméaniei.

Tabelul 1.2. Obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a energiei — Europa 2020

Obiectivele Reducerea Surse Eficienta energetica -
statelor membre  emisiilor de CO> regenerabile de reducerea consumului de
/ UE energie energie [Mtone]
Unluneau Reducere cu 20 %* 20 % Crestere cu 20%
Europeana
Romaénia Reducere cu 19 % 24 % Crestere cu 10 %

*comparativ cu valorile inregistrate in anul 1990
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A.4. Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al
Transporturilor - Citre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient
din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd — “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Cdtre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
intitulatd "Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Albd completeazd, de asemenea, documentul intitulat
"Foale de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon in 2050".

Cartea Alba publicatd fn anul 2011 solicitd o reducere a emisiilor de CO: generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pand In 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
in anul 1990), in conditiile asigurdrii dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la
retelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiald a parcului de autovehicule, astfel:

e Injumdtdtirea utilizarii autovehiculelor ,, alimentate in mod conventional”

in transporiul urban pdnd in 2030, disparitia lor progresiva din orase
pand in 2050;

o [mplementarea unei logistici urbane practic lipsite de CO; in marile
aglomerdri urbane pdnd in 2030

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitdti de informare, gestionare si plata precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50% péana
in anul 2020, respective "zero decese” In transportul rutier pdnd in 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urband complexe
care sd conducd la reducerea congestiei si a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect
de serd, strategii rezultate in urma unei aborddri integrate, care implici amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilititi de Incdrcare /
alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ca orasele care depasesc o anumita dimensiune, ar trebui incurajate
sa dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste
planuri ar trebui sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.
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Un aspect foarte important este faptul ca acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de
Audituri privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitatii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, in cazul
oraselor cu o anumita dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordiri conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientarile UE:

Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor
de coeziune de prezentarea de cdtre orase si regiuni a unui certificat de
audit valabil, emis in mod independent, care sd confirme performanta
acestora in materie de mobilitate urband si de sustenabilitate.

A.5. Comunicare a Comisieli catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul
Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreuna pentru o mobilitate
urbana competitiva care utilizeaza eficient resursele”

Comunicarea emisd in decembrie 2013 a fost transmisa institufiilor europene cu scopul de
a Incuraja statele membre sa ia masuri mai hotdrate si mai bine coordonate.

Anexa acestui document prezintd conceptul de Planuri de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD), creionat in urma unui amplu proces de consultare intre experfi In mobilitate
durabild si factori interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflecta un larg consens
in privinta principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbana durabilg,
recomandand adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor
urbane.

Este necesard o schimbare radicald:

» Prezenta comunicare urmdreste sd solidifice sprijinul care se acordd
oraselor europene in incercarea lor de a solufiona problemele de
mobilitate urband. Este necesard o schimbare radicald in ceea ce priveste
modul de abordare a mobilitdtii urbane pentru a se asigura cd zonele
urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai sustenabild si cd
obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv §i eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite.
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o [iste de asemenea esential sd se depdseascad aborddrile fragmentate §i sd
se dezvolte piata unicd a solutiilor inovatoare de mobilitate urband prin
abordarea unor chestiuni cum ar fi standardele si specificatiile comune
sau achizitiile publice comune.

o Comunicarea stabileste modul in care Comisia isi va consolida actiunile
privind mobilitatea urband durabild in domeniile in care exisid o valoare
addugaitd pentru UE. Comisia incurajeazd totodatd statele membre sd

adopte mdsuri mai ferme si mai bine coordonate.

A.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila

in cadrul proiectului ELTIS plus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finantat de Comisia
Europeand, a fost elaborat ghidul “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urband”.

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitdtii urbane, precum
si altor actori implicati In dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana
durabilad. Acesta face referire la o baza de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practica activitdtile de dezvoltare si implementare ale
planului.

Spre deosebire de aborddrile traditionale de planificare a transporturilor,
noul concept pune un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor
pdrtilor interesate, pe coordonarea politicilor intre sectoare, intre diferite
niveluri de autoritate i intre autorititile invecinate.

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezultd ca in ultimii ani Comisia Europeand a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilitdtii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeand au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientdrile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urband durabild, care oferda, de exemplu,
autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care sa implementeze
strategii pentru mobilitatea urbana, care se bazeazd pe 0 analiza detaliatd a situatiei
actuale, precum si pe o perspectiva clara asupra dezvoltdrii durabile a zonei lor urbane [3],
[37].
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Exista un consens larg in legatura cu faptul ca planificarea mobilitdtii urbane durabile
contribuie la cresterea calitatii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de
transport in orase. In acord cu aceastd abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare ar trebui sa aiba modurile de transport durabile - transport public, pietonal,
cu bicicleta, transport privat cu autovehicule mai putin poluante, precum si transportul
intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru a promova
utilizarea acestor moduri.

Astfel, Planurile de Mobilitate Urbana Durabild au cistigat importanta deosebitd pe scena
europeand, diferentierea Intre statele membre din acest punct de vedere fiind datda de
gradul de implementare.

B. Cadrul national

La nivel national, In scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui sd
se investeascd cu prioritate in perioada de programare 2014-2020 din fondurile acordate
de Uniunea Europeana (reglementate de Cadrul Strategic Comun), recent au fost realizate
strategii la nivel national si regional. Documentele din aceasta categorie care vizeaza
domeniile conexe mobilitdfii si transporturilor, de care se va fine cont in elaborarea
Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Cimpina sunt specificate n tabelul
1.3.

Tabelul 1.3. Documente strategice sectoriale - Romdnia.

Anul Documentul Autoritatea publica emitenta

2013 Strategia nationald a Romaniei privind Ministerul Mediului si Schimbadrilor
Schimbarile Climatice 2013 - 2020 Climatice

2013 Strategia nationala pentru Dezvoltare Ministerul Dezvoltarii Regionale si
Regionala 2014 - 2020 Administratiei Publice

Master Planul General de Transport al
2014 | Romadniei, Versiunea supusa aprobarii Ministerul Transporturilor
Comisiei Euopene

Acordul de parteneriat cu Romania, 2014

2014 Comisia Europeana

- 2020

Strategia de dezvoltare teritoriald a

Romaniei, Romania policentrica 2035, Ministerul Dezvoltarii Regionale si
2014 . . i i - . .

Coeziune si competitivitate teritoriala, Administratiei Publice

dezvoltare si sanse egale pentru oameni
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Anul Documentul Autoritatea publicia emitenta

2015 Programul Operational Regional 2014 - Ministerul Dezvoltdrii Regionale si
2020 Administratiei Publice

2014 Planul de Dezvoltare Regionala 2014 - Agentia pentru Dezvoltare Regionala
2020 al Regiunii Sud Muntenia Sud Muntenia

Planul de dezvoltare durabild a judefului

2015 Prahovain perioada 2014-2020

Consiliul Judetean Prahova

Plan de mentinere a calitdtii aerului in

2015 judetul Prahova, perioada 2015-2020

Consiliul Judetean Prahova

B.1. Strategia nationala a Romaniei privind Schimbarile Climatice 2013 - 2020

in anul 2013 Guvernul Romdiniei a aprobat “Strategia nationald privind schimbdrile
climatice 2013 - 2020" care prevede atat componente de adaptare, cat si de atenuare.
Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmatoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solventi si utilizarea de alte produse; agriculturd; folosinta
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silviculturd; managementul deseurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumera 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbarilor climatice: industrie; agricultura si pescuit; turism; sanatate
publica; infrastructurd, constructii si planificare urbanistica; transport; resurse de apad;
pdduri; energetie; biodiversitate; asigurdri; activitati recreative; educatie. in cadrul acestei
componente sunt identificate si masurile de adaptare care sd orienteze elaborarea de
politici pentru sectoarele sus-menfionate. Acestea includ:

» integrarea madsurilor de adaptare la efectele schimbadrilor climatice Tn momentul
implementarii si modificarea legislatiei si politicilor actuale si viitoare;

# revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale astfel incat sa includa
cerintele de modificare a politicilor sectoriale;

» cresterea nivelului de constientizare publicd si dezvoltarea comunicadrii pentru
implementarea mdsurilor de adaptare la nivel local.

Componenta de adaptare la efectele schimbdrilor climatice din Strategia
nationald privind schimbdrile climatice 2013-2020 este menitd sd
reprezinte o abordare generald si practicd a adaptdrii la efectele
schimbdrilor climatice in Romdnia, furnizdnd directia si orientdrile
diferitelor sectoare pentru a stabili planuri specifice de acfiune care vor fi
actualizate periodic, findnd seama de cele mai recente concluzii stiintifice
privind scenariile climatice precum §i de necesitdtile sectoriale.
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Aceastd abordare este o integrare a adaptarii in toate sectoarele relevante
5i va ldsa fiecdrui sector libertatea de a gdsi cele mai bune solufii pentru
adaptarea la nivel sectorial.

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de serda In scopul atingerii obiectivelor nationale asumate si adaptarea la efectele
schimbarilor climatice, {inand cont de politica Uniunii Europene in domeniul schimbarilor
climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior,
precum si de experienta si cunostintele dobandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu
parteneri din strainatate si institutii internafionale de prestigiu.

B.2. Strategia Nationala pentru Dezvoltare Regionala 2014 - 2020

in anul 2013 a fost publicati versiunea draft a "Strategiei Nationale de Dezvoltare
Regionald”, potrivit cdareia Regiunile de Dezvoltare reprezinta cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarea si evaluarea politicilor de dezvoltare regionald, inclusiv a
strategiilor de dezvoltare regionala si a programelor de coeziune economica si sociald. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmadrit corelarea cu obiectivele europene
privind cresterea competitivitafii regiunilor si promovarea echitdfii prin prevenirea
marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociald. Astfel, obiectivul
general este:

fmbundtdﬁrea continud a calitatii viefii, prin asigurarea bundstdrii, protectiei
mediului §i coeziunii economice §i sociale pentru comunitdti sustenabile
capabile 5d gestioneze resursele in mod eficient §i sd valorifice potentialul de
inovare §i dezvoltare echilibratd economicd si sociald al regiunilor.

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijind dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin sustinerea oraselor si prin
incurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite sa sprijine relatiile dintre judefele
invecinate:

o Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea
regiunilor prin investitii care sd sprijine cresterea economicd, protejarea
medinlui, imbundtdtirea infrastructurii edilitare urbane si coeginnea
sociald;

24 Sigma Mobility Engineering



Municipiul CAmpina

Plan de Mobilitate Urband Durabild

o Cresterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential
pentru a contribui la reducerea cu 20 % a emisiilor de CO; in
conformitate cu Strategia Europa 2020;

o Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbundtdtirea
mobilitdtii regionale si asigurarea serviciilor esentiale pentru o
dezvoltare economicd sustenabild si inclusivi

o Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a
comunitdtilor marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru
asigurarea serviciilor esentiale si conditiilor decente de trai;

o Cresterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice
inovdrii §i cercetdrii, precum si stimularea competitivitatii IMM -urilor;

o Stimularea dezvoltarii competitive si durabile a turismului la nivel

regional si local prin valorificarea durabild a patrimoniului cultural, cu

potential turistic §i crearea/modernizarea infrastructurii specifice de
furism,

e Protectia si imbundtdtivea mediului prin cresterea calitdfii serviciilor de

apd, reabilitarea siturilor industriale poluate si abandonate §i luarea
unor mdasuri de prevenire a riscurilor §i crestere a capacitdtii de
interventie in situatii de urgentd.

B.3. Master Planul General de Transport al Romaniei,
versiunea supusa aprobarii Comisiei Europene

Master Planul General de Transport al Romaniei se afld in etapa de avizare, la momentul
elaborarii acestui raport fiind publicatd versiunea supusd aprobadrii Comisiei Europene.
Acesta reprezinta un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor
in domeniul transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a cdrui existentd conditioneaza
accesarea fondurile structurale aferente perioadei 2014 - 2020. In cadrul planului sunt
stabilite prioritatile pentru investitii In reteaua TEN-T centrald si extinsa. Master Planul
trebuie sa contribuie la dezvoltarea economicd a Romaniei Intr-un mod durabil. Rezultatele

estimate ale Master Planului sunt urmatoarele:

o  Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea

economicd a Romdniei intr-un mod durabil;

o Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare in
sectorul transporturilor;

» Rezultatul 3: Conexiuni imbundtdtite si, astfel, un comert imbundidtit
cu farile vecine;
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o Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile
din Romania gi, implicit, o crestere economicd mai pronuntatd §i un
nivel de trai imbundtdtit;

o Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil);

Propunerile de dezvoltare a refelei majore de transport din zona de influentd a PMUD al
Municipiului Cdmpina se vor Incadra in prevederile strategice si in politica nationala care
se regasesc in Master Planul General de Transport al Romaniei pentru fiecare orizont de
timp mentionat.

B.4. Acordul de parteneriat cu Romania, 2014 - 2020

Pentru obfinerea finanfdrii proiectelor de investitii din fondurile disponibile In perioada de
programare 2014 - 2020, intre Romania si Comisia Europeana a fost Incheiat un acord de
parteneriat in care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESI): Fondul european de dezvoltare regionalda (FEDR), Fondul de coeziune (FC), Fondul
social european (FSE), Fondul european agricol pentru dezvoltare ruralda (FEADR) si
Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF).

Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provocari si prioritatile aferente:

o Promovarea competitivitdtii si a dezvoltdrii locale in vederea consoliddrii
sustenabilitdtii operatorilor economici si a imbundtatirii atractivitatii
regionale;

o Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a forfei de
muncd si a numdrului de absolventi din invatdmantul terfiar, oferind
totodatd solutii pentru provocdrile sociale severe si combaterea sdrdciei,
in special la nivelul comunitdtilor defavorizate sau marginalizate ori din
zonele rurale;

e Degvoltarea infrastructurii fizice, atit in sectorul TIC, cdt si in sectorul
transporturilor, in vederea sporirii accesibilitdtii regiunilor din Romdnia
§i a atractivitdfii acestora pentru investitori;

e [Incurajarea utilizdrii durabile si eficiente a resurselor naturale prin
promovarea eficientei energetice, a unei economii cu emisii reduse de
carbon, a protectiei mediului si a adaptdrii la schimbdrile climatice;

o Consolidarea unei administratii publice moderne §i profesioniste prin
intermediul unei reforme sistemice, orientatd cdtre solutionarea erorilor
structurale de guvernantd.
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O cotd semnificativa din fondurile ESI va fi alocata extinderii si modernizarii infrastructurii
de transport a Romdniei, in acord cu planul general pentru viitor care va creiona reteaua
existenta pand in anul 2030.

B.5. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei, Roménia policentrica 2035,
Coeziune si competitivitate teritoriala, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritorialda a Romaéniei a fost initiata de Guvernul Romaniei in anul
2012. Reprezintd documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriald a Romadniei si direcfiile de implementare pentru o
pericadd de timp de peste 20 de ani, la scara regionald, interregionald si nafionald, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnafional. La momentul
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei va reprezenta viziunea asumata a
Guvernului Romdniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta in:

Crearea cadrului necesar pentru sprijinivea si ghidarea procesului de
dezvoltare teritoriald la nivel national, cu scopul valorificdrii
oportunitdtilor si a nivelului de dezvoltare al fiecdarui teritoriu, tindnd cont
de prevederile principalelor documentele strategice europene §i nationale.

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei este structurat pe
douda niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriald cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

in cadrul studiilor de fundamentare se regiseste "Studiul 13. Cdi de comunicatii si
transport”, al carui scop este pe de o parte, sa prezinte sintetic o analiza-diagnostic a
dezvoltarii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta parte,
tindnd cont de oportunitdtile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibratd a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele si prioritatile pentru dezvoltarea
retelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetdri si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi In amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunitdtii europene din domeniul
amenajarii teritoriale si transporturilor.
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B.6. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 isi propune sa asigure continuitatea viziunii
strategice privind dezvoltarea regionald in Romdnia, prin completarea si dezvoltarea
directiilor si prioritatilor de dezvoltare regionala confinute in PND si CSNR 2007-2013 si
implementate prin POR 2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Aceasta
abordare are la baza una dintre principalele recomanddri ale Raportului de evaluare ex-
ante POR 2007-2013, in care se afirma cd pe termen lung obiectivul global al politicii de
dezvoltare regionald va putea fi atins daca se urmdresc in continuare prioritatile majore de
dezvoltare stabilite in perioada 2007-2013.

Totodatd, programul propune o serie de prioritati de investitii care asigura convergenta cu
Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligentd, durabild si favorabila incluziunii,
precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare Regionald, In conformitate
cu obiectivele Tratatului, in ceea ce priveste coeziunea economica, sociald si teritoriala.
Astfel, Programul Operational Regional 2014-2020 fisi propune sd abordeze toate
provocdrile pentru dezvoltare identificate in Acordul de Parteneriat elaborat pentru
Romadnia (si aprobat in data de 6 august 2014), adresdnd 9 din cele 11 Obiective tematice
formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleaza cu obiectivul
european privind cresterea competitivitafii Regiunilor si promovarea echitatii sociale:

Cresterea compelitivitdtii economice §i imbundtdtirea conditiilor de viatd
ale comunitdtilor locale §i regionale prin sprijinirea dezvoltarii mediului
de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care sa asigure o
dezvoltare sustenabild a regiunilor, capabile si gestioneze in mod eficient
resursele, sd valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare a
progresului tehnologic.

Analizele intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identifica o serie de factori critici de crestere economicd, printre care se numara
infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare /
economiile de aglomerare.

Imbunatatirile in infrastructura conectiva la nivel regional nu conduc in mod automat la
0 mai intensa crestere economicd, dar faciliteaza cresterea si dezvoltarea economica la
nivel regional, asigurand in acelasi timp accesul la servicii din zona educatiei si sdnatatii.
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Totodatd, conditiile minime infrastructurale reprezinta o premisd esentiald pentru calitatea
vietii. Investitiile destinate infrastructurii de transport au ca scop, In primul rand,
imbunatatirea accesibilitatii inspre si dinspre regiuni si cresterea mobilitdtii regionale,
pentru a se putea valorifica cdt mai bine oportunitatile oferite de TEN-T si sporirea
contributiei acestor regiuni la cresterea comerfului intern si international.

Prin activitatile care se vor finanta se va avea fn vedere realizarea unor interventii
concentrate si fundamentate care sa se bazeze pe importanfa accesibilitafii unui numar
important de locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite
de centrele economice importante din regiune, asigurdnd si accesul spre zonele cu inalt
potential turistic, inclusiv extinderea catre piefe internationale, prin accesul la retelele de
transport international. Totodatd, prin investitiile cofinantate de POR va fi acordata o
atentic deosebita realizarii conexiunilor (prin modernizare si crestere a portanfei
drumurilor judetene respective) retelei de transport rutier secundar, direct sau prin
intermediul retelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere.

Pentru orase si municipii care nu sunt resedinte de judet, axa prioritard aflata in strdnsa
relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabild este:

e Axa prioritara 3: Sprijinirea trangitiei cdtre o0 economie ci emisii
scazute de carbon:

Obiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele
urbane bazate pe planurile de mobilitate urband durabild;

Obiectiv specific 3.3: Cresterea calitdfii vietii in zonele urbane.

B.8. Planul de Dezvoltare Regionalia 2014 - 2020 al Regiunii Sud Muntenia

Planul de Dezvoltare Regionala pentru perioada de programare 2014 - 2020 [1] este
document fundamental privind necesarul de finantare din fonduri europene si alte fonduri
internationale si nationale la nivel regional. Constituie instrumentul prin care regiunea fsi
promoveaza prioritdtile si interesele in domeniile economic si social, reprezentand In
acelasi timp contributia regiunii la elaborarea Planului National de Dezvoltare. Elaborarea
si fundamentarea acestui document s-au realizat in parteneriat, atat la nivel judetean, cat si
la nivel regional, cu autoritatile publice locale, institutii deconcentrate, mediul academic,
mediul privat, patronate / sindicate si ONG-uri, constituite in Comitetul Regional pentru
elaborarea planului, Grupuri tematice regionale si Grupuri de parteneriat local. Planul de
Dezvoltare Regionald 2014 - 2020 al Regiunii Sud Muntenia a fost aprobat in luna martie
2015.
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Ca si element de noutate, fafd de Plamil de Dezvoltare Regionald al
Regiunii Sud Muntenia pentru perioada 2007 - 2013, noul plan propune
trei noi domenii prioritare §i anume dezvoltarea urband durabild,
protectia medinlui §i eficienfa energeticd §i sustinerea sandatatii si a
incluziunii sociale, domenii ce au fost propuse atdt in urma concluziilor
analizei socio-economice a regiunii, dar §i in concordantd cu propunerile
noilor Regulamente europene §i Recomandarea Consiliului Uniunii
Europene privind Programul National de Reforma al Romdniei pentru
2013.

Obiectivul strategic general al Planului de Dezvoltare Regionala 2014 - 2020 este:

Stimularea unui proces de cregtere economicd durabild si echilibratd a
Regiunii Sud Muntenia, bazatd pe inovare §i favorabild incluziunii
sociale, care sd conducd la cresterea prosperitdtii si calitatii vietii
locuitorilor sdi.

Pe ldnga cele sapte obiective strategice specifice (dintre care primul face referire la
mobilitate: “Cresterea atractivitdtii si accesibilitdfii regiunii Sud Muntenia prin dezvoltarea
mobilitdtii si conectivitdtii populatiei, bunurilor si serviciilor conexe fn vederea promovdrii
dezvoltdrii durabile”) care vor contribui la realizarea obiectivului general, sunt propuse si
trei obiective orizontale privind:

(i). sustenabilitatea mediului;
(ii). egalitatea de sanse;
(iii). inovarea (societate informationald).

B.9. Planul de dezvoltare durabila a judetului Prahova in perioada 2014-2020

Documentul structurat in 12 capitole insotite de anexe, contine o caracterizare demograficd
si socio-economica a teritoriului judetean, in care sunt tratate detaliat si sintetic in cadrul
unei analize SWOT, urmatoarele aspecte: structura socio-demograficd, infrastructura si
serviciile, mediul fnconjurdtor, economia judetului, polul de crestere Ploiesti - Prahova,
turismul, reprezentare interna si externa, bugetul de venituri si cheltuieli [5].

Pentru perioada 2014-2020 au fost identificate 7 prioritati de dezvoltare care sa acopere
domeniile majore de interes si pentru care administratia publicd judeteana si
administratiile locale in cooperare cu alte autoritati/institutii au competente:
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e Prioritatea 1. Dezvoltarea durabild a infrastructurii judefene si locale,
inclusiv a infrastructurii turistice

e Prioritatea 2. Dezvoltare urband durabild

e Prioritatea 3. Dezvoltarea infrastructurii de sprijinire a afacerilor,

e Prioritatea 4. Protectia mediului §i cresterea eficientei energetice

e Prioritatea 5. Dezvoltarea resurselor umane, sustinerea educatiei si
ocuparii fortei de muncd

e Priogritatea 6. Sustinerea sandtdtii si asistentei sociale

e Prioritatea 7. Dezvoltarea rurald

Asa cum se poate observa, dezvoltarea urbana durabilad reprezintd una dintre priorititile
amintite, aceasta constituind componentd a dezvoltdrii urbane. Aceastd prioritate are ca
obiectiv “Dezvoltarea policentrica si echilibrata a retelei de localitati urbane”.

B.10. Planul de mentinere a calititii aerului in judetul Prahova, perioada 2015-2020

Planul de mentinere a calitatii aerului in judetul Prahova elaborat de catre Consiliul
Judetean Prahova, pentru unitatile administrativ-teritoriale apartinand aceluiasi judet este
aprobat prin hotdrdre a consiliului judetean. Acesta contine mdsuri pentru pastrarea
nivelului poluantilor sub valorile-limitd, respectiv sub valorile-tinta si pentru asigurarea
celei mai bune calitati a aerului inconjurator In conditiile unei dezvoltari durabile [6]. Unul
dintre domeniile analizate este cel al transporturilor.

La cererea elaboratorului planului, Consiliul Judetean Prahova, autoritdtile publice locale
au transmis proiectele pe care le vor initia In perioada vizata, 2015-2020, cu scopul de a
mentine/ Imbunatati calitatea aerului in judet.

Proiectele propuse sunt din domeniile: (i) infrastucturd de transport, (ii) reteaua de
distributie a gazelor naturale, {iii) managementul deseurilor, (iv) spatii verzi, {v) energii
regenerabile, (vi) constientizarea populatiiei de importanta protectiei mediului.

Este de mentionat faptul imbucurdtor ca nu mai existd masuri, programe de conformare
pentru operatori economici poluatori referitor la calitatea aerului. Masurile continute in
programele de conformare anterioare au fost indeplinite conform cerintelor si graficului
impus de cdtre autoritatile competente din domeniul protectiei mediului: Agentia pentru
Protectia Mediului Prahova si Garda de Mediu - Comisariatul Judetean Prahova.
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1. 4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala
si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT

1.4.1. Planul Urbanistic General

Conform legislatiei in vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si
raspunde programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitdtilor care
compun unitatea administrativ — teritoriala de baza. Acest document se elaboreaza cu

scopurile:

stabilirii directiilor, prioritdtilor si reglementdrilor de amenajare a teritoriului i
dezvoltare urbanisticd a localitdtilor;

utilizarii rationale §i echilibrate a terenurilor necesare functiunilor urbanistice;

precizdrii zonelor cu riscuri naturale (alunecdri de teren, inundatii, neomogenitdti
geologice, reducerea vulnerabilitdfilor fondului construit existent);

evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in folosul
localitdfii;

cresterii calitdtii vietii, cu precddere in domeniile locuirii §i serviciilor;
Sfundamentdrii realizarii unor investifii de utilitate publicd;

asigurdrii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de wurbanism §i
autorizatiilor de construire;

coreldrii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiului.

Planul Urbanistic General al Municipiului CAmpina a fost avizat in anul 2013. Unul dintre
capitolele documentatiei face referire la sistemul de transport al unitatii administrativ -
teritoriale (Organizarea circulatiei).

Propunerile de dezvoltare care vin in Intdmpinarea disfunctionalitdtilor identificate la
momentul respectiv si care se regasesc in acest capitol sunt urmatoarele (figura 1.2):
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|PLAN URBANISTIC GENERAL
[MUNIGIPIUL CAMPINA - Prabwva |
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Figura 1.2. PUG - Propuneri organizarea circulatiei, Municipiul Cdmpina.
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» amenajarea intersectiilor arterelor principale (Bd. N. Balcescu, Bd. Carol I, Sos.
Paltinului, Calea Doftanei, Calea Daciei, str. Voila s.a.) cu celelalte strazi,

o amenajarea intersectiilor Al 1. Cuza - C. Stere - Beius - Zorilor, Al. I. Cuza - Hagdeu -
IMai, Drumul Taberei - Siretului - Muscelului - 1. H. Radulescu, I. If. Radulescu -
Bucegi - Toamnei, etc., si echiparea acestora cu semafoare;

» amenajarea penetratiilor rutiere dinspre Telega, Valea Doftanei, Sotrile;

» modernizarea strazilor neasfaltate (aflate in aproape toate cartierele), si viabilizarea
strazilor Sivetului, Prutului, Dundrii, Caramidari, Cosbuc etc., precum gi reabilitarea
podului de la Lunca Cornului;

o reglementarea circulatiei pietonale prin:

»  refacerea continuitdtii trotuarelor existente (pe strazile Voila, Trandafirilor,
Muscelului, Sg. Bogdan Vasile, Liliacului, Fluturasi, Redutei, Dealului etc.),

= amenajarea de trotuare (in special pe strazile: Buciumului, Vaii, Prundului,
Padurii, Caramidari, Drumul Taberei, Sos. Paltinului, etc.),

= {mbundtdfirea generald a starii de viabilitate a trotuarelor,

= amenajarea de treceri pentru pietoni,;
» propunerea de drumuri noi, de completare a refelei stradale existente;

o dezafectarea liniei ferate industriale care strabate zona de interes turistic (§i care este
neutilizatd de mult timp, nefiind previziuni de utilizare nici in viitor);

o rezolvarea problemei parcajelor pe Bulevardele N. Balcescu, Carol [ si Calea Daciei.
Variante posibile pentru realizarea parcajelor in restul localitdtii, in special pentru
zonele aglomerate (zona centrald §i de locuinte), ar fi suprateran sau subteran, in urma
intocmirii unui studiv de fezabilitate;

» pentru calea feraia care strabate intravilanul localitatii pe directia est- vest se propune
reconsiderarea functionala a acesteia, fiind propusa sa devina viitoare cale rutiera de

importanta locala si judeteana, pentru facilitarea accesului la comunele Brebu, Valea
Dofianei si Telega.

1.4.2. Strategia de dezvoltare a Municipiului CAmpina pentru perioada 2015-2020

Documentul [33] este structurat in doud sectiuni principale. Prima parte confine o
fundamentare complexda privind situatia actuald a unitatii administrativ-teritoriale din
punct de vedere socio-economic, demografic, administrativ, care a stat la baza
caracterizarii fiecaruia dintre domeniile mentionate in cadrul unei analize SWOT. Cea de-a
doua parte este dedicatd planului de actine, atingand urmatoarele aspecte:
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o Viziunea de dezvoltare 2020

e Obiective

e Planuri secioriale de mdsuri si actiuni

e Portofoliul de proiecte prioritare

e Surse de finanfare

o Contributia cu politicile existente si contributia la obiectivele orizontale
o  Mecanismul de monitorizare si evaluare

e Analiza factorilor interesati

e Procesul de elaborare a strategiei

Potrivit acestui document, viziunea de dezvoltare a Municipiului Campina se bazeaza pe
urmatoarele directii generale:

e Dezvoltarea economicd a municipiului prin valorificarea superioard a
resurselor locale

o [mbundtdtirea condifiilor de trai a locuitorilor ca urmare a dezvoltarii
economice si a serviciilor publice

o  Modernizarea infrastructurii §i echipdrii edilitare
o Cresterea calitdtii vietii prin imbundtdtirea calitdtii factorilor de mediu

o [mbundtdtirea capacitdtii administrative §i a serviciilor sociale

Obiectivele de dezvoltare au fost trasate pornind de la potentialul si problemele identificate
in cadrul consultarilor publice, precum si prin chestionarele aplicate actorilor publici
relevanti de la nivelul municipiului. Pentru a se asigura coerenta cu documentele de
programare nationale si europene, s-au trasat o serie de obiective strategice, care vor putea
fi atinse prin stabilirea unor directii si planuri de actiune sectoriale.

Obiectiv general: Dezvoltarea economico-sociald durabild a municipiului

Campina, care sd contribuie la cresterea calitdtii vietii locuitorilor si
transformarea lui intr-un centru economic competitiv.
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1. 5. Metodologia de elaborare a PMUD al Municipiului CAmpina

Planul de mobilitate urband durabild reprezinta un document strategic care defineste
caracteristicile retelelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
actiune pentru atingerea obiectivelor, in concordanta cu studiile de specialitate eleborate la
nivel zonal si sectorial.

in acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national [27] si international [37],
Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Cimpina este structurat in 3 parti
principale, corespunzdtoare urmadtoarelor etape:

« Etapal cuprinde sapte capitole:
(1) Introducere
(2} Analiza situatiei existente
{3) Modelul de transport
(4) Evaluarea impactului actual al mobilitdtii
{5) Viziunea de dezvoltare a mobilitdtii urbane
{6} Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitdtii urbane
{7) Evaluarea impactului mobilitdtii pentru cele 3 nivele teritoriale

in capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei urmirind fncadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international si in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local.

In capitolele 2, 3 si 4 se realizeazd caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale.
Caracteristicile socio-economice si demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de
transport existente reprezintd date de intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul
caruia sunt evaluate efectele mobilitdtii asupra societdfii (mediu, cadru social, dezvoltare
urbana).

Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre cererea si
oferta de transport pentru fiecare element al retelei de transport analizate, facilitand astfel
evidentierea disfunctionalitdtilor. Odata calibrat si validat, modelul de transport ofera
rezultate demne de Incredere cu privire la impactul diferitelor masuri propuse pentru
atingerea obiectivelor PMUD in contextul scenariilor de dezvoltare testate.
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Urmarind reducerea disfuncfionalitdtilor cu privire la mobilitatea durabild in zona de
studiu si avand In vedere contextul elabordrii PMUD, sunt stabilite obiectivele planului.
Acestora le sunt asociate directii de actiune si masuri grupate in scenarii de evolutie, care
sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind posibild evaluarea

fezabilitdgii masurilor propuse.
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Figura 1.3. Schema metodologicd de elaborare a PMUD al Municipiului Cimpina.

« Etapaall-a cuprinde doua capitole:

(8) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

(%) Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contributia pe care o aduc la

desfasurarea unei mobilitafi durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.
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« Etapaalll-a cuprinde doua capitole:

{10) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urband
Durabild

{11) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea
Implementarea planului de actiune va fi monitorizata pe toata perioada alocata planului.
Procesul metodologic descris mai sus este reprezentat in figura 1.3.

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Cimpina este conceput pentru
perioada 2015-2020, perioada care coincide cu valabilitatea altor documete de planificare
la nivel local (Strategia de dezvoltare a Municipiului CaAmpina pentru perioada 2015-2020),
national si european, dar si cu perioada de programare stabilita de Comisia Europeana.

38 Sigma Mobility Engineering



Municipiul CAmpina
Plan de Mobilitate Urband Durabild

2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

Municipiul CAmpina este amplasat in zona de Nord-Vest a judefului Prahova, la distanta de
34,5 km de resedinta judetului, Municipiul Ploiesti (figura 2.1).
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Figura 2.1. Pozitionarea Municipiului Cdmpina pe teritoriul Romdniei.
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Zona de studiu este reprezentatd de unitatea administrativ teritoriald - Municipiul
Campina. Incadrarea in teritoriu conform PUG in vigoare este prezentati in figura 2.2.

[0 e ewvonn s &

LEGENDA

Figura 2.2. Incadrare in tetritoriu, Municipiul Cdmpina.
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Asa cum a fost menfionat in Capitolul 1, In documentul “Strategia de dezvoltare a
Municipiului Cdmpina pentru perioada 2015-2020" este realizata o bogata caracterizare a
Municipiului CAmpina din punct de vedere socio-economic, demografic si administrativ la
nivelul anului de baza 2015 [33].

In continuare, in acest capitol vor fi actualizate si prezentate succint datele si informatiile
de aceastd naturd care prezinta influenta asupra mobilitatii.

2.1. Contextul socio-economic

2.1.1. Date demografice

Numarul de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Cdmpina a scdzut in ultimii ani,
variatia manifestatd de la recensdamantul din anul 2002 inscriindu-se in tendinfa de
evolutie manifestati la nivel national (de reducere a numarului de locuitori). in figura 2.3
este reprezentatd variafia numarului de locuitori in perioada 2002 - 2015 pentru Romania,
judetul Prahova, municipiile si orasele din acest judef. Valorile extreme sunt date de
mentinerea aproximativ constantd a numarului de locuitori din orasul Boldesti-Scdeni (+
0,1%), respectiv scaderea substantialda a numadrului de locuitori din orasul Slanic (-16,4%).
In perioada analizati, populatia Municipiului CAmpina a inregistrat o reducere de 7,6%, cu
peste 50% mai mare decat scaderea asociata populatiei judetului Prahova (-4,5%).

Datele disponibile pentru anul 2015 privind numadrul total de locuitori, sunt prezentate In
tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdr de locuitori ai Municipiului Cdmpina, 2015

Numar de locuitori

Anul Sursa
Domiciliu stabil Domiciliu
flotant
37913 - Institutul National de Statisticd, TEMPO On-line [35]
2015 Serviciul Public Comunitar Local de Evidenta a
37567 334 s
Persoanelor al municipiului CAmpina
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Figura 2.3. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2002 - 2015.

Beneficiarul (Primdria Municipiului Cadmpina), Serviciul Public Comunitar Local de
Evidentda a Persoanelor al Municipiului Cimpina a pus la dispozitie situafia cu numarul
total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant defalcat la nivel de adresa (stradd, numar).

Intrucit la elaborarea modelului de transport, etapa de generare a cilitoriilor, este
necesard distributia populatiei pe zone de trafic, In continuare, vor fi luate In calcul valorile
furnizate de Serviciul Public Comunitar Local de Evidentd a Persoanelor al municipiului
Campina.

Distribufia pe clase de varsta a locuitorilor s-a facut respectdnd proportia definutd de
fiecare clasa pentru anul 2015 conform datelor publicate de Institutul National de Statistica
(figura 2.4) [35].

In figura 2.5 este prezentatd aceasti distributie pe 18 clase de valori a numirului total de
locuitori inregistrati In Municipiul CAmpina pentru fiecare an din internalul 2002 - 2015.
Valorile corespund datelor definitive, obtinute in urma recensamintelor populatiei si
locuintelor (2002RPL si 2011RPL) sau determinate prin metodologia publicata pe site-ul
INS - Baza de date TEMPO, indicatorul “Populatia dupd domiciliu”.
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Figura 2.4. Distributia populatiei inregistrate in anul 2015 pe grupe de virstd.
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Figura 2.5. Distributia populatiei pe grupe de virstd in intervalul 2002-2015.
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2.1.2. Activitati economice

Municipiul Cidmpina giazduieste importante activititi economice. In anul 2015 cele 1575 de
unitati economice inregistrate pe teritoriul administrativ al acestei localitdti au oferit
14006 locuri de munca. Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Munca
Prahova, societatile comerciale cu peste 100 de angajati sunt in numar de 23. Acestea sunt
mentionate in tabelul 2.2.

Tabelul 2.2. Societdti comerciale cu peste 100 de angajati, 2015

Societatea comerciala Cod CAEN | Numar de angajati
CONFIND 2511 1278
CAMERON ROMANIA 2892 1020
LEMET 3109 724
SPITALUL MUNICIPAL CAMPINA 8610 564
NEPTUN 2815 355
SPITALUL DE PSIHIATRIE VOILA 8610 299
ROMANIAN TRADE GARMENTS 1413 295
JERAS PROD 1013 270
PRIMARIA CAMPINA 8411 267
FLORICON SALUB 3811 243
VOIPAN SIL 1071 197
PROTOIERIA CAMPINA 9491 183
S.C.DASPI PRODCOM S.R.L. 1413 157
EDILCONST 4120 156
TURNATORIA CENTRALA ORION 2451 151
TC MASURARE & CONTROL 2651 151
IATSA CAMPINA 4520 131
FIBEC 4399 111
PROTELCO 7112 106
FERBU 1413 105
ABAFIL PROD 2005 4711 105
FABRICA DE CLEME SI ARMATURI 2511 102
CLARION 1082 101
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Primele trei pozitii din punct de vedere al numarului de angajati sunt ocupate de societitile
comerciale S.C. Confind S.R.L., S.C. Cameron Romania S.A. si S.C. Lemet S.R.L. Primii doi
angajatori activeaza In industria petrolului, iar cel de-al treilea in industria mobilei.

S.C. Confind S.R.L. este unul dintre cei mai importanti furnizori de echipamente si servicii
din Romania in domeniul petrolului si gazelor, fiind implicat in sectorul de productie,
rafinare.

Grupul american Cameron, prin S.C. Cameron Romania S.A. activeaza in Romania din 2004,
an in care a cumpdrat uzina Sterom din Campina, unde produce echipamente pentru
industria petrolierd precum si sisteme de pompaj de suprafata.

Compania Lemet, un important producidtor de mobild din Roménia, a fost infiintata in
orasul Campina, In anul 1991, ajungand ca in anul 2015 sd ofere 724 locuri de munca.

Distribufia locurilor de munca la nivelul zonelor functionale in care a fost tmpartit
teritoriul Municipiului CAmpina este prezentata in figura 2.6.
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Figura 2.6. Distributia locurilor de muncd la nivelul zonelor functionale.
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2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltdrii economice a
unei unitati administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprimd numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori.

in figura 2.7 este prezentatd variatia indicelui de motorizare in intervalul 2010 - 2015
inregistratd in municipiul CAmpina, judetul Prahova si Romania. Se observa ca in perioada
analizata valoarea indicelui de motorizare specific Municipiului Cimpina depaseste valorile
medii fnregistrate la nivelul judetului Prahova si al Romdaniei. in anul 2015 numirul de
autoturisme detinute de 1000 de locuitori ai Municipiul Cimpina este de 293, valoare cu
27% mai mare decdt valoarea medie nationala.

350.0

300.0

Indice de motorizare

[autoturisme/ 1000 locuitori]

250.0

2000 +--

1500 -

100.0 --

0.0

2010 2011 2012 2013 2014 2015

M Campina ®Jud Prahova © Romania

Figura 2.7. Variatia indicelui de motorizare in intervalul 2010 - 2015.

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteaza direct numarul de
deplasdri generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator inregistrate la
nivelul fiecdrei zone de trafic sunt prezentate in figura 2.8.
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Figura 2.8. Distributia indicelui de motorizare la nivelul zonelor functionale.
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2.2. Reteaua stradala

Reteaua stradald a Municipiului Cdmpina este tesuta pe structura formata din traseele
drumurilor judetene care asigura conexiunea cu teritoriul invecinat (figura 2.9, tabelul 2.3),
respectiv cu reteaua de drumuri nationale si europene, inclusiv reteaua TEN-T extinsa

(figura 2.10).
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Figura 2.9.Conectarea retelei stradale a Municipiului Cdmpina
la reteaua de drumuri judetene si nationale. Sursa: GoogleMaps.
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Tabelul 2.3. Reteaua de drumuri judetene suprapusd peste reteaua stradald a municipiului Cimpina.

Drum Origine Destinatie Traseu
DJ 100E Km 0+000, Bdicoi | Km 34+900, D] Tufeni - Maslea - Telega - CAmpina - Poiana
(D] 100F) 710 (Afumati) Campina - Provita de Jos - Provita de Sus
DJ 101R Km 0+000, D] Km 17+835,DN 1 | Podu Vadului - Breaza - Breaza de Sus - Gura
1021 (CAmpina) | {Comarnic) Beliei
Paulesti - Gageni - Cocorastii Mislii - Bustenari
DJ 102 Km 0+000 Centru | Km 51+867, DN - Telega - CAmpina - Poiana CAmpina -
Ploiesti 1A (Homoraciu) Provita de Jos - Provifa de Sus - Plaiu - [zvoru
- Valea Bradului - Ocina de Jos
DJ 1021 Km 04000, Km 49+910, Lim. Plaiu Campiei - Lunca Mare - Seciuri - Tesila -
Campina (DN1) | Jud. Brasov Traisteni
DJ207 | Km 0+000,DN 1 | Km 15+400, DJ Vistieru - Sotrile
(Nistoresti) 1021 (Campina) -3

Beograd

Comprehensive

'g, 2

]\ Feaamae s )

72

Comprehensive

Chisinau
(0]

Comprehensive Core

Road / Completed

Road / Plarned

Road / Ta be upgraded

Airports

TENtec

Figura 2.10. Reteaua TEN-T rutierd in zona Municipiufui Cdmpina. Sursa: Comisia Europeana, 2016.
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Disfunctionalitatea majord a retelei rutiere consta in lipsa unei variante de ocolire care sa
preia traficul de tranzit catre localitatile amplasate pe valea raului Doftana.

Reteaua stradala are o lungime de aproximativ 120 km, fiind formatd din 252 de strazi
(potrivit datelor din Nomenclatorul stradal al municipiului CAmpina aprobat prin H.C.L.
nr.150/30 octombrie 2008) a caror imbracaminte este din asfalt, beton, balast, piatra sau
pamant (figura 2.11):

9%

m asfalt
20% beton
balast
piatra

B pamant

3%

Figura 2.11. Distributia stridzilor in functie de tipul imbdcdmintii.

Lucrdri de intretinere, reparatii, reabilitare, modernizare s-au realizat in ultimii 5 ani pe

urmdtoarele elemente de infrastructura:

Lucrari de intretinere si reparatii: Str. .LH. Riddulescu, Str. Oituz (partial), Str. B.P.
Hasdeu, Str. Fratii Golesti, Str. Cdmpului, Aleea Clopotei, B-dul Carol I tronson Str.
Siretului - Lunca Cornului, B-dul Carol I - Intersectia Str. Fratii Golesti cu intersectia
Str. Toma lonescu, Str. Serei, Str. Ciocarliei, Str. Constantin Istrati, Str. Vasile Lucaci,
Str. Ecaterina Teodoroiu, Str. Podului, Str. Energiei, Str. 22 Decembrie, Str.
Strandului, Str. Sergent Erou Grigore Nicolae, Calea Daciei, Str. Bogdan Vasile, Str. D.
Bolintineanu, Str. Conductelor, Str. Progresului, Str. Petru Rares, Str. Oradea, Str.
Ciceu, Str. Fabricii, Str. Tg. Mures, B-dul Culturii, Str. LL. Caragiale, Aleea
Constructorului, Aleea Izvoarelor, Str. Eruptiei, Str. Oborului, Str. Popa Sapca, Str.
Romanitei, Str. Siretului, Str. Mioritei - alee laterala dreapa, Str. Alexandru
Odobescu, Str. Bogdan Vasile, Str. 1 Decembrie 1918, Str. Marasesti, Str. V.
Alecsandri, Aleea Nordului, Str. S Barnutiu, Str. Unirii, Str. G. Baritiu, Str. Castanilor,
Str. Mihai Eminescu, Str. Republicii, Str. Petrolistului, Str. Industriei, Str. Izvoarelor,
Str. Dorobanti, Str. Anton Pan, Str. Bucea;
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* Lucrari de reabilitare si reparatii: Str. Sondeli, Str. Ana Ipatescu, Str. Al Cuza, Str.
H. Coanda, Str. Maramures, B-dul Nicolae Bdlcescu pe tronsonul cuprins intre Str.
Schelelor si Sere Primaria Campina, B-dul Carol 1 tronsonul cuprins intre Bazin
Campinita si calea feratd, Str. Str. Tudor Vladimirescu, Str. 1 Decembrie 1918, Aleea
Piatra Arsa, Str. Tineretului, Aleea Ghiocel, Alee laterala B-dul N. Balcescuy, Str. Puiu
Sorin, Alee laterald Str. LH. Radulescu, Aleea Soimului din Calea Doftanei, Str.
Bucegi, Str. Amurgului, Str. Cercului, Str. Narciselor, Aleea Ghiocei -tronson II, Str.
Atelierelor, Str. Siretului;

e Lucrari de modernizare: Str. Zimbrului, Str. Zefirului, Str. Viitorului, Str. Vinatori,
Str. Crisuri, Str. Rozmarin, Str. Albinei, Str. G-ral Ioan Stoica, Str. Col. Haralambie
Savescu, Str. Gloriei, Aleea Bujorului, Str. Vacantei, Str. Podului, Str. Privighetori,
Aleea Varful cu dor;

Repezentarea graficd a strdzilor modelate in graful retelei pe care au fost efectuate
interventii de imbunatatire a suprafetei de rulare (reparatii, reabilitare) in ultimii 5 ani se
regaseste in figura 2.12.

2.3. Transport public

Principalul mod de transport public care se regaseste la nivelul Municipiului CAmpina este
cel rutier cu microbuze si autobuze. Acesta opereaza la nivel local, judefean si
interjudetean. Modul de transport feroviar de cdlatori deserveste locuitorii localitatii
Campina in statia Cimpina amplasata pe linia magistrala 300 Bucuresti - Brasov.

2.3.1. Transport public local

Pe teritoriul administrativ al localitdfii Cimpina funcfioneaza sistemul de transport public
local cu microbuze. Gestiunea serviciului de transport public local de persoane este
realizata de cdtre o societate privatd in baza unui contract de delegare incheiat ca urmare a
desfasurdrii unei proceduri de atribuire (lictatie publica deschisd).

Serviciul de transport public local opereaza 4 trasee (figura 2.13) zilnic, in intervalul orar
5:00 - 23:00. Intervalul de succedare al vehiculelor de transport public variaza in functie de
zilele sdptamanii (zile lucratoare / nelucrdtoare) si de intervalele orare (tabelul 2.4).
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Figura 2.12. Strizile pe care au fost efectuate interventii de imbunitdtire
a suprafetei de rulare in ultimii 5 ani.
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Figura 2.13. Harta traseelor de transport public local.
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Tabelul 2.4. Intervale de succedare ale vehiculelor de transport public.

Ziua Intervalul orar s
succedare
05:00-08:00 15 min
Luni-Vineri 08:00-20:00 20 min
20:00-23:00 30 min
Sambata-Duminica 05:00-23:00 30 min

Vehiculele de transport public care circulda pe cele patru trasee sunt microbuze cu

capacitate de 14, respectiv 16 locuri. Caracteristicile tehnice ale acestora sunt prezentate in

tabelul 2.5.

Vehiculele din parcul circulant nu sunt dotate cu sisteme care sa faciliteze accesul (rampe

de acces, podea joasd) si siguranta (sisteme de fixare a carucioarelor, centuri de siguranfd)
persoanelor cu nevoi speciale (persoane cu dizabilitati, persoane cu copii in carucioare,

etc) (figura 2.14).

Tabelul 2.5. Caracteristici tehnice ale vehiculelor din parcul circulant.

Numar de Anul fabricatiei HEmEl e Cal?acitatea
vehicule ; depoluare [locuri pe scaune]
3 2008 Euro 4 16
1 2004 Euro 3 14
1 2001 Euro 3 14
1 1997 Euro 2 14
1 1996 Euro 2 14
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Figura 2.14. Microbuze de transport public local.

Sistemul de transport public nu este dotat cu echipamente speciale (camere video in
habitaclul autovehiculelor si In stafii, sistem propriu de iluminat in statii, etc.), care sa
asigure un grad sporit de sigurantd cdlatorilor si conducdtorilor in vehicule, precum si in
stafii.

fn ceea ce priveste accesibilitatea retelei de transport public, aceasta este evaluati prin
raportarea la distanta de mers pe jos pédni la cea mai apropiati statie. In general, oamenii
sunt dispusi sa parcurgd distante de cel mult 300 metri pietonal pana la preluarea unui
miloc de transport public. Astfel, au fost reprezentate ariile de acoperire ale statiilor de
transport public, considerdndu-se o razi de 300 metri in jurul acestora. in figura 2.15 sunt
reprezentate ariile de deservire ale refelei de transport public, prin evidentierea locurilor
geometrice egal departate de statiile de microbuze (300 m).

Se observa ca zona centrald, de-a lungul Bulevardului Carol I este bine deservitd de refeaua
de transport public, utilizatorul avand chiar posibilitatea de a opta pentru doua statii
consecutive, in funcfie de sensul de deplasare dorit. in schimb, in zonele adiacente
culoarului a carui axa este Bulevardul Carol I, nivelul de acoperire a ariei cu raza de 300
metri si cu centrul plasat in statia de transport public este scazut.

De asemenea, locuitorii Cartirelor Veteranu, Turnatorie si ai zonei central-estice au de
parcurs pe jos peste 300 metri pdna la cea mai apropiatd statie de transport public.
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Figura 2.15. Deservirea teritoriului de cdtre refeaua de transport public.
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Potrivit datelor furnizate de Oficiul transport, Avize din cadrul Primariei Municipiului
Campina, in anul 2015 numadrul mediu de cdlatori care au utilizat serviciul de transport
public intr-o zi lucrdtoare este 724. Variatia lunara a numarului legitimatiilor de cdlatorie
vandute In anul 2015 este reprezentata in figurile 2.16 si 2.17.

Numar legitimatii vandute - bilete

35000
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25000
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Numar bilete - Medie lunara

I Numar bilete/ luna

Figura 2.16. Numdrul lunar de legitimatii vandute in anul 2015 - bilete.
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Figura 2.17. Numdrul lunar de legitimatii vandute in anul 2015 - abonamente.
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2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judefean prin servicii regulate se regdseste pe teritoriul

administrativ al localitatii CAmpina, operdnd atat curse care Isi au originea sau destinatia in

aceastd localitate, cdt si curse care tranziteaza Municipiul Campina. Acest serviciu de

transport public este gestionat de Consiliul Judetean Prahova, avdnd operatori privati.

Conform programului de transport publicat de Consiliul Judetean Prahova, pentru

intervalul 2014 - 2019, in decursul unei zile lucriatoare numairul total de curse care

deservesc cererea de transport generatd de localitatea Campina este 582, acestea fiind
distribuite pe traseele menfionate in tabelul 2.6.

Tabelul 2.6. Trasee transport public judetean prin curse regulate, 2014-2019.

Nr. crt. Traseul czrl'l;::j“z‘i
1 Ploiegti - CAmpina 30
2 Ploiesti - CAmpina - Azuga 32
3 Ploiesti - CAmpina - Sinaia 30
4 Ploiesti - CAmpina - Breaza 15
5 Campina - Breaza (cart. Gura Beliei) 72
6 Campina - Sinaia 7
7 Campina - Cocordstii Mislii - Plopeni 40
8 Campina - Sotrile (sat Plaiu Cornului) 12
9 Campina - Valea Doftanei (sat Tesila) 5
10 Cé{l}pina. - Sotrile (sat Lunca Mare) - Valea Doftanei(sat 14

Trdisteni)
11 Campina - Brebu (sat Megiesesc) 32
12 Campina - Brebu (sat Pietriceaua) 8
13 Campina - Cornu (sat Cornu de Sus) 30
14 Campina - Bénesti (sat Urleta) 32
15 Campina - Telega 27
16 Campina - Telega (sat Bustenari) 7
17 T'intea - Mislea - CAmpina 14
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Nr. crt. Traseul Cz:;:?;i
18 Cimpina - DN1 - Baicoi 10
19 Campina - DN1 - Floresti (sat Floresti) 6
20 Cimpina - Floresti - Magureni 16
21 Campina - Floresti - Filipesti Targ (sat Filipesti Targ) 8
22 Campina - Floresti - Filipesti Pddure (sat Minieri) 15
23 Céumpina § Mégureni (sat Cocordstii Caplii) - Magureni (sat 17

Magureni)
24 Poiana Cdmpina - CAmpina - Binesti 58
25 Campina - Poiana Campina - Provita de jos (sat Dragdneasa) 6
26 Cimpina - Poiana CAmpina - Provita de Sus (sat lzvoru) 18
27 Campina - Breaza - Adunati 8
28 Talea - CAmpina 7
29 Cimpina - Telega (sat Melicesti) 6

Reprezentarea grafica a traseelor de transport public judeten si interjudetean care

deservesc Municipiul Cimpina este realizatd in figura 2.18.
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Figura 2.18. Harta traseelor judetene si interfudetene care deservesc Municipiul Cdmpina.
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Asa cum se poate observa, traseul pe care se opereazad cu frecventa foarte ridicata este
traseul Campina - Breaza, in orele de varf de trafic intervalul de succedare intre vehiculele
de transport public fiind de 10 minute. Pe acest traseu, serviciul de transport public
opereaza In intervalul orar 5:45 - 23:50. Distributia orard a frecventei de circulatie a
vehiculelor de transport public este reprezentatd in figura 2.19.

Numarul de curse/ Ora

Intervalul
I I T U L e
& & £ &y & & o o & o "y & & o & g & o &
S FFF PSS F S ES S FS

L e N N N N N N N

Figura 2.19. Distributia orard a frecventei de circulatie a vehiculelor
de transport public judetean pe relatia Cdmpina - Breaza.

Acesta relatie de transport este deservita si de traseele 4 si 27 (tabelul 2.6), al caror
program de circulafie se intercaleaza / suprapune peste programul de circulatie al
traseului 5, sporind astfel oferta de transport pe relatia Cimpina - Breaza.

Capacitatea minima a autovehiculelor, impusd prin programul de transport este de 9 de
locuri.

Vehiculele din parcul circulant nu sunt dotate cu sisteme care sa faciliteze accesul (rampe
de acces, podea joasd) si siguranta (sisteme de fixare a cdrucioarelor, centuri de siguranta)
persoanelor cu nevoi speciale (persoane cu dizabilitati, persoane cu copii in carucioare,
etc).

Sistemul de transport public nu este dotat cu echipamente speciale (camere video in
habitaclul autovehiculelor si In stafii, sistem propriu de iluminat in statii, etc.), care sa
asigure un grad sporit de sigurantd cdlatorilor si conducdtorilor in vehicule, precum si in
stafii.
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Statiile de imbarcare / debarcare a cadldtorilor si traseele permise pe raza Municipiului
Campina sunt stabilite prin Hotdrdrile Consiliului Local numadrul 69 din 28.06.2007 si 91
din 30.08.2007 (tabelul 2.7).

Tabelul 2.7. Statiile de imbarcare/ debarcare a cildtorilor in Municipiul Cdmpina.

Nr.
Crt.

Origine/ Destinatie

Traseu prin municipiul
Campina

Statii Tn municipiul
Campina

Valea Doftanei, Sotrile,
Brebu - Pietriceaua, Telega
- Bustenari - Melicesti

Autogara Campina - Str.
Orizontului - Str. Ec.

Teodoroiu - Str. Zorilor - Str.

Constantin Stere - Str. B.P.
Hasdeu - Calea Doftanei

Autogara Campina, Str. Ec.
Teodoroiu - sediul S.C.
Cirex S.R.L., Calea Doftanei
- Racitor, Calea Doftanei -
Fabrica de mobila

Provita de Sus, Provita de
Jos, Satu Banului

Autogara Campina - Str.
Orizontului - Str. Ec.
Teodoroiu - Calea Doftanei -
Str. B.P. Hasdeu - Str. Oituz -
Str. Pictor Grigorescu

Autogara Campina, Str. Ec.
Teodoroiu - sediul 5.C.
Cirex S.R.L. si Grup Scolar
Industrial Constructii de
Masini, Str. B.P. Hasdeu -
Récitor, Str. Oituz

Brasov, Sinaia, Breaza,
Cornu

Autogara Campina - Str.
Orizontului - Str. Ec.
Teodoroiu - Calea Doftanei -
Str. B.P. Hasdeu - Str. Oituz -
B-dul Carol 1

Autogara Campina, Str. Ec.
Teodoroiu - sediul 5.C.
Cirex S.R.L. si Grup Scolar
Industrial Constructii de
Masini, Str. B.P. Hasdeu -
Récitor, Str. Oituz, Scoala
de Politie

Gara - Poiana Campina

Gara - Poiana Campina -
Complex Fibec - Str. Pictor
Grigorescu

Dus:

B-dul Nicolae Balcescu -
Pram, B-dul Carol I — Peco,
Complex Salcie, Penny
Market, Str, Pictor
Grigorescu - Fabrica de
ciorapi

Intors:

B-dul Carol [ - Complex
Fibec, Spitalul Municipal,
Sanepid, Peco, B-dul
Nicolae Balcescu - Pram

DN1

B-dul Dacia - B-dul Nicolae
Balcescu - Autogara
Campina - Str. Ec. Teodoroiu
- Calea Doftanei - Str. B.P.
Hasdeu - Str. Oituz - B-dul
Carol [

Autogara Campina, Str. Ec.
Teodoroiu - sediul S.C.
Cirex S.R.L. si Grup Scolar
Industrial Constructii de
Masini, Str. B.P. Hasdeu -
Récitor, Str. Oituz, Scoala
de Politie
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. s e Statii in municipiul
Nr. . . . . Traseu prin municipiul A p
Crt. Origine/ Destinatie Campina Campina
Dus:
Banesti, Scortent, Cocorastii L Autogara Campina, B-dul
Mislii, 1?101-)(.31’11, B.a1c01, _ Al_;togara UCampma - B-dul Nicolae Bilcescu — Pram
6 Floresti, Filipesti, Moreni, Nicolae Balcescu - Calea i _
Cdlinesti, Nedelea, Mdgureni | Daciei - DN 1/ E60 ntors:
— gat Minier B-dul Nicolae Balcescu -
Pram, Autogara CiAmpina
Dus:
Autogara Campina - B-dul B-dul Carol I - Sanepid,
Carol I - Str. M. Kogélniceanu | Peco Petrom, B-dul
— Str. Ana Ipitescu - Str. Nicolae Balcescu - Pram
7 Urleta R
Toma lonescu - B-dul Carol I | {ntors:
— B-dul Ni.C(?lae Balcescu - B-dul Nicolae Balcescu -
Calea Daciei - DN 1/ E60 Pram, B-dul Carol [ - Peco
Petrom, Complex Salcie

2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutiera Romdnd, aviand opratori privati. Reteaua de transport public
interjudefean prin curse regulate include localitatea Campina, pe traseul Campina -
Bucuresti, in decursul unei zile lucratoare sunt operate 17 curse, in intervalul 07:30 -
19:00.

Statiile de Tmbarcare / debarcare a caldtorilor si traseele permise pe raza Municipiului
Campina sunt stabilite acceleasi hotardri ale Consiliului Local precizate mai sus.

2.3.4. Transport feroviar

Accesul locuitorilor Municipiului Campina la reteaua de cale ferata se face in statia
Campina, amplasata pe teritoriul localitatii Poiana CAmpina. Aceasta se afld la distantd de
aproximativ 2,5 km fatd de centrul orasului Cimpina. Linia de cale feratd Bucuresti -
Brasov, pe care este amplasata statia Campina, a fost modernizata permitidnd circulatia
trenurilor de cdlatori cu viteze de pand la 160 km /h si a trenurilor de marfa cu viteze de
pana la 120 km /h, in conditii de sigurantd maxima. Acest tronson de cele ferata face parte
din reteaua TEN-T majora (figura 2.20).
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Figura 2.20. Reteaua TEN-T feroviard in zona
Municipiului Cdmpina. Sursa: Comisia Europeand, 2016.

Localitatea Cadmpina este racordata la reteaua nationala de cale ferata prin statia Cimpina,
amplasata pe linia magistrald 300 Bucuresti — Brasov. Aceasta este linie dubla, electrificata.
in ultimii ani operarea serviciului de transport de cilitori a fost realizati atat de operatorul
public national CFR Cilitori, cit si de operatorii privati RegioTrans si Softrans. In decursul
unei zile lucratoare, in intervalul 5:00 - 23:00 in statia Cimpina opresc 47 de trenuri, dintre
care 37 sunt operate de CFR Caldtori (tabelul 2.8). Acestea din urmd sunt incadrate in
rangurile Regio (R, 14 cazuri) si Interregio (IR, 23 cazuri).

Variatia orard a ofertei de transport in statia Cimpina este prezentata in figura 2.21. Se
observa ca intervalul de varf de dimineatd se Inregistreaza intre 8:00 si 10:00, iar cel de
seard Intre 18:00 si 19:00.
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Figura 2.21. Distributia orard a ofertei de transport feroviar in statia Cdmpina.
Tabelul 2.8. Oferta sistemului de transport feroviar de caldtori in statia Cdmpina.
Nr. | Rang Ora. de Orade Relatia
crt. | tren sosire plecare ’
Operator: CFR Calatori
1 R 05:12 05:13 Ploiesti Sud - Cimpina Brasov
9 IR 05:27 05:23 Baia Marfe - Miercurea Ciuc - Bragsov - Campina -
Bucuresti Nord
3 R 05:47 05:48 Brasov - CAmpina - Bucuresti Nord
4 IR 06:26 06:27 Seh\tu Mare - Oradea ’ Cluj Napoca - Brasov -
Cimpina - Bucuresti Nord
5 IR 07:08 07:09 Bu_curegtl Nord - CAmpina - Brasov - Cluj Napoca -
Baia Mare - Satu Mare
6 IR 07:22 07:23 Beclean pe Somes - Brasov - CAmpina - Bucuresti
Nord
IR 08:07 08:08 Bucuresti Nord - Cimpina - Brasov
R 08:07 08:09 Brasov - CAmpina - Bucuresti Nord
R 08:14 08:15 Bucuresti Nord - Cimpina - Brasov
10 IR 09:08 09:09 Brasov - CAmpina - Bucuresti Nord
11 IR 09:19 09:20 Constanta - Bucuresti Nord - Cimpina - Brasov
12 R 09:44 09:52 Bucuresti Basarab - Cimpina - Brasov
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Nr. | Rang Orade Ora de .

crt. | tren sosire plecare Relatia

13 IR 09:47 09:48 Galati - Buzau - Ploiesti Sud - CAmpina - Brasov

14 IR 10:12 10:13 Sibiu - Brasov - Campina - Bucuresti Nord

ts | R [ ai | e | BuewiNod Ginpne oS- Do

16 IR 13:21 13:29 g:iiur'?flt«; i]ifll‘ir—egémpina - Brasov - Miercurea

17 R 14:44 14:51 Brasov - Cimpina - Bucuresti Nord

18 IR 15:44 15:45 Brasov - Campina - Bucuresti Nord

19 R 15:57 15:58 Bucuresti Nord - Cimpina - Brasov

20 R 16:35 16:36 Brasov - Cimpina - Bucuresti Nord

21 IR 16:53 16:55 Bucuresti Nord - CAmpina - Brasov - Sibiu

22 IR 17:58 17:59 Bucuresti Nord - CAmpina - Brasov

28 | R | &2 1923 | Gping. BucurestNord

24 R 18:32 18:33 Bucuresti Nord - Cimpina - Brasov

25 R 18:33 18:40 Brasov - Cimpina - Bucuresti Nord

26 IR 18:36 18:37 Brasov - Cidmpina - Ploiesti Sud - Buzau - Galati

27 IR 18:52 18:53 Brasov - Campina - Bucuresti Nord - Constanta

28 IR 19:11 19:13 g&iurggetillz;;ié(slir;[;isna - Bragov - Miercurea

o | W | tes1 | roas |t dmdaos Do i

30 IR 19:53 19:54 SB;ilu;‘;ag:tNord - CAmpina - Brasov - Cluj Napoca -

31 R 20:07 20:08 Bucuresti Basarab - CAmpina - Brasov

32 R 20:14 20:15 Brasov - Cimpina - Bucuresti Nord

33 IR 20:20 20:22 Tirgu Mu.res - Miercurea Ciuc - Brasov - Cimpina -
Bucuresti Nord

34 R 21:26 21:27 Brasov - Cimpina - Ploiesti Sud

35 R 21:52 22:01 Bucuresti Nord - CAmpina - Brasov

36 IR 22:06 22:07 Cluj Napoca - Brasov - CAmpina - Bucuresti Nord

37 IR 99.10 99:12 Eﬂl;iléregti Nord - CAmpina - Miercurea Ciuc - Baia

38 06:48 06:49 Brasov - Campina - Bucuresti Nord

39 08:46 08:47 Brasov - CAmpina - Bucuresti Nord

40 15:22 15:23 Bragov - CAmpina - Bucuresti Nord

41 17:48 17:49 Brasov - CAmpina - Bucuresti Nord
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Nr. | Rang Orade Orade .

crt. | tren sosire plecare Relatia

42 10:36 10:37 Bucuresti Nord — Cimpina - Brasov

43 13:11 13:12 Bucuresti Nord — Campina - Brasov

44 19:03 19:04 Bucuresti Nord — Campina - Brasov

45 22:38 08:47 Bucuresti Nord - Cimpina - Brasov

46 10:28 10:29 Craiova - Bucuresti Nord - CAmpina - Brasov
47 16:03 16:04 Brasov - Campina - Bucuresti Nord - Craiova

Conform Documentului de Referinta al Retelei C.F.R, Anexa 9, versiunea 5.4 actualizata la
data de 01 martie 2016, statia Campina este statie de gradul II, amplasata pe sectie de
circulatie interoperabild, deschisa traficului de calatori si marfuri [4]. Aceasta este dotata
cu casa de bilete/ birou de informatii in trafic local, automate CFR-ATM de emitere
legitimatii de cdldtorie (plata cu card bancar), sald de asteptare clasa a 2-a, post Politie
Transporturi Feroviare, statie taxi, statie transport public local (figura 2.22).

DEPARTURES

JESTINATIE VIA

R 1621 TIMISOARA NORD Brasov 1
R 14033 BRASOV PARTICULAR 13:41
IR 1645 TARGUMURES  Brasov 13:22

R 11034 BUCURESTI NORD Ploiesti Vest 14:51
R 14036 BUCURESTI NORD PARTICULAR 15:22
IR 1630 BUCURESTINORD FioiestiVest 15:45

e

Figura 2.22. Statia de transport feroviar Cdmpina.
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Potrivit datelor puse la dispozitiec de operatorul de transport feroviar, CFR Calatori,
numadrul mediul zilnic de cdlatori inregistrati in anul 2015 in statia Cimpina este de 426.
Distributia valorilor medii zilnice lunare, detaliate la nivel de urcari si cobordri este
realizata in figura 2.23.
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Figura 2.23. Variatia [unard a numdrului mediu de cdldtori inregistrati in statia Cdmpina, anul 2015.

La valorile de trafic mentionate mai sus se adaugd numadrul mediu zilnic de 60 cdlatori
declarati de principalul operator privat, Regiotrans.

2.3.5. Transport public auxiliar. Taxi

Serviciul de taxi in localitatea Cdmpina este gestionat de Oficiul Transport, Avize, care
functioneazad in cadrul Primdriei Municipiului CAmpina. Potrivit datelor furnizate de acest
oficiy, in orasul Cimpina sunt emise licente de funcfionare in regim de taxi pentru 81 de
autovehicule.

Conform Hotdrdrii Consiliului Local numarul 47 din 31.03.2011, sunt autorizate sa
functioneze 7 statii de taxi, cu o capacitate de 36 de autoturisme (tabelul 2.9). Nu este
permisd depdsirea capacitatii niciuneia dintre statiile de asteptare. Odata cu intrarea In
vigoare a hotardrii mentionate mai sus, se interzice parcarea autovehiculelor destinate
transportului de persoane in regim taxi (care au montata pe cupola taxiului "lampa taxi") in
parcarea publicd din Municipiul CAmpina, str.Republicii.
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Tabelul 2.9. Stafii de taxi in Municipiul Cimpina

Nr. Crt. Localizare Capacitate
1 Str.Mihai Eminescu 4
2 B-dul Carol [, zona Cinematograf 4
3 B-dul Carol [ - in zona adiacenta

benzinariei OMV 6
4 B-dul Carol [ - Intre Grupul Scolar

Forestier si Complexul ABC 3
5 Str.Republicii 12
6 Str.Ec.Teodoroiu - in fafa Complexului

comercial 4
7 B-dul Nicolae Balcescu 3

Statiile de taxi sunt marcate prin pldcute pe care este inscriptionat numadrul locurilor
reglementate (figura 2.24). Amplasarea statiilor de taxi In cadrul retelei de transport poate
fi observatd in figura 2.25.

Figura 2.24. Statie taxi in Municipiul Cimpina. Sursa: Google Earth 2016.
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Figura 2.25. Amplasarea statiilor de taxi in Municipiul Cdmpina.

2.4. Transport de marfa

Desfagurarea transportului de marfd pe refeaua rutiera din localitatea Cimpina este
permisd pe trasee stabilite prin hotardre a Consiliului Local. Accesul autovehiculelor cu
masa totald maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone pe strazile din municipiu este permis
numai pe baza de autorizatie. Autorizatiile de acces se elibereaza la cererea scrisd a
solicitantului pentru fiecare autovehicul destinat transportului de marfa cu masa totala
maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone, pe numar de circulatie, cu mentiunea duratei de
valabilitate si a tonajului. In anul 2016 taxa pentru obtinerea autorizatiei variazi intre 20
RON/ zi si 1100 RON/ an, in functie de masa totala maxima a autovehiculului si durata de
valabilitate (tabelul 2.10). Autorizatiile de acces au culori diferite In functie de durata de
valabilitate si sunt returnabile emitentului in maxim 3 zile calendaristice de la data
expirarii valabilitatii. Accesul pe strazile Municipiului Campina fara autorizatie se
sanctioneazd de organele de politie cu amenda in valoare de 500 lei.
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Tabelul 2.10. Contravaloarea taxei de liberd trecere in Municipiul Cimpina [RON], 2016.

_ . Durata de valabilitate
Masa totala maxima
Nr. crt. .
autorizata [tone] . e e A <

Zi Saptamana Luna An
1 3,51-5,00 20 35 65 660
2 5,01-10,00 30 60 110 770
3 >10,00 40 75 220 1100

Sectoarele retelei pe care este permisa circulafia vehiculelor de marfa sunt marcate in
figura 2.26.

s 4 €
i ! L

Poiana
Campina (

Ploiesti

Ny o= o

Figura 2.26. Reglementarea circulatiei vehiculelor de marfd cu MTMA? > 3,5 tone.

1 MTMA - masa totald maxima autorizata
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Transportul marfurilor pe cale feratd este posibil prin statia Cimpina, amplasata pe linia
magistrald 300 Bucuresti — Brasov (figura 2.27).

Conform Documentului de Referinta al Retelei CF.R, Anexa 9, versiunea 5.4 actualizatd la
data de 01 martie 2016, statia Campina este statie de gradul II, amplasatd pe sectie de
circulatie interoperabild, deschisd traficului de cdldtori si mdrfuri. Transportul de marfuri
este deservit prin linii publice de incarcare/descdrcare, rampe, magazii, linii industriale [4].

100m

Poiana Campina

&

CAMPINA

GarayCa a

Poiana Campina

CAMPINA

Pietrisu

Figura 2.27. Retea feroviard din zona Municipiului Cdmpina.
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2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Masura in care orasul ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor sdi, incluzand aici
persoane cu dizabilitdti, persocane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii caracterizeaza in mare madsura mobilitatea. Optimizarea mobilitafii este
direct dependenta de amplasarea in teritoriu a diverselor functiuni (locuire, comert, locuri
de muncd, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de siguranta
circulatiei. Astfel, findnd cont de cele menfionate, locuitorii opteazd pentru modul de
transport cu care isi efectueaza deplasarile. Orasele, In special cele de dimensiuni reduse, in
care sunt preponderente caldtoriile pe distante scurte, reprezinta mediul propice pentru
utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la realizarea unei
mobilitdti durabile. In aceastd perioadd de relocare modald a cilitoriilor, in care se
formeaza cultura cetafenilor cdtre dezvoltarea durabild, este esentiald oferta privind
utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusi la dispozitie. In acest sens,
se¢ impune amenajarea spatiului public intr-o manierd care sa atraga cetafenii catre
deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

» spatii pietonale generoase;
» marcarea/ indicarea traseelor pietonale cdive principalele puncte de interes;

e siouranfa in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

» qccesibilitatea persoanelor cu dizabilitdfi (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la
semafoare);

» amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta in deplasare;

o parcdri pentru biciclete in vecindtatea principalelor puncte de interes (statii de
transport public extraurban, centre comerciale, institufii publice, scoli, locuri de
agrement).

Reteaua de transport rutier a Municipiului CAmpina este prevazutd cu trotuare pentru
deplasarea pietonald, amenajate astfel incdt sa permita desfdsurarea acestui mod de
transport in condifii bune. Conform datelor puse la dispozitie de Beneficiar, lungimea totala
a retelei de trotuare este de 119,4 km. In ultimii ani aceste elemente de infrastructuri au
primit o atentie deosebitd, fiind reabilitate in mare parte. imbricimintea trotuarelor este
realizata preponderent din asfalt (figura 2.28).
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Figura 2.28. Imbrdcdmintea infrastructurii pietonale.

Pe sectoarele reabilitate recent, in cea mai mare parte au fost implementate solutii de
sporire a accesibilitatii spatiilor pietonale, precum reducerea diferentei de nivel intre
trotuar si carosabil In zona trecerilor de pietoni, Insd exista si cazuri in care nu s-a tinut

seama de aceste principii de accesibilizare (figura 2.29).

a) trotuar cu bordurd ingropatd b) trotuar fdrd bordurd ingropatd
in zona trecerii de pietoni i zona trecerii de pietoni

Figura 2.29. Caracteristici de accesibilitate ale trotuarelor.

Utilizarea trotuarelor in alte scopuri (parcarea autovehiculelor), pune in pericol siguranta
pietonilor, care sunt nevoiti sa se deplasese pe carosabil (exemplificare in figura 2.30).
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T e R 4 S o G ORI AR A

Figura 2.30. Trotuar ocupat de autovehicule parcate, str. Nicolae Grigorescu.

Zona centrala a orasului este in curs de amenjare urbanistica. Acest proces are ca obiective
redarea catre cetdteni a spatiului public prin amenajarea unor zone de promenada si
recreere, in care sd se permitd organizarea de spectacole, festivitati culturale, expozitii etc.
si totodatd asigurarea unei coerenfe din punct de vedere arhitectural, peisagistic si
urbanistic. Pe latura vestica a Bulevardului Carol [, partea amplasata la sud de Bulevardul
Culturii, lucrdrile de amenajare au fost finalizate(figura 2.31), iar pentru partea situata la
nord de Bulevardul Culturii In aceastd perioada cetdtenii sunt consultati cu privire la
solutia de amenajare propusa (figura 2.32).

In zona comerciald, Intre B-dul Carol I si str. Mihai Eminescu este functionald o legatura
pietonald, a cdrei amenajare prezintd atractivitate inclusiv pentru activititi de recreere
(figura 2.33).
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Figura 2.31. Spatiu public reabilitat in zona centrald, Municipiul Cdmpina.

Figura 2.32. Spatiu public propus pentru reamenajare in zona centrald, Municipiul Cdmpina.
Sursa: http://www.primariacampinaro/comunicate/item/1035-consultare-publica-privind-proiectul-
reabilitare-parc-la-soldat.
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hiim,

Figura 2.33. Zond pietonald in Municipiul Cdmpina.

fn ceea ce priveste facilitarea deplasirii persoanelor cu mobilitate redusd (persoane cu
dizabilitati, persoane vdrstnice, persoane insofite de copii, etc.), principalele institufii din
oras sunt dotate cu rampe pentru accesul carucioarelor. Pentru aceastd categorie de
locuitori sunt asigurate in mai multe zone din oras facilitafi speciale, precum borduri
ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru carucioare (figura 2.34).
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a) rampd pentru cdrucioare b) trotuar cu bordurd ingropatd

Figura 2.34. Exemple de amenajiri care faciliteazd accesul persoanelor cu mobilitate redusd.

Infrastructura care sa permitd deplasarea bicicletelor In conditii de sigurantd intre
principalele zone de generare si atractie a caldtoriilor incd nu este realizatd, circulafia
bicicletelor desfasurandu-se pe partea carosabild, pe benzile de circulatie dedicate si
semnalizate In consecinta pentru autovehicule, aspect care pune in pericol siguranta
circulatiei pentru toti participantii la trafic (figura 2.35).

Figura 2.35. Circulatia bicicletelor pe partea carosabild.

Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibridd, care necesita infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica.
In situatia actuald aceste facilitiati nu sunt create.
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2.6. Managementul traficului

In Municipiul Cimpina desfdsurarea traficului este gestionata prin sisteme de semaforizare
amplasate in intersectiile in care se regasesc valori importante ale fluxurilor de trafic. In
total, la nivelul intregii retele funcfioneaza 8 sisteme de semaforizare (figura 2.36).

g =, % %
; % o
' Tens cuoFives X wﬁ:"ﬂd . % ?9:, o - 3 %
- maraing = .
A J}"'ﬁ g ot cani et Commgecibmd e Lb"lg, % @s\nb" %
> E % o P {
| " L ) NN &
" s Pl Spitalul Mumisipal “ 5 il < \du""‘ e s\‘d\"“\ g §
| | u"’q‘ﬁ = o e ﬁw"“w . -
= Ortagementu o i o
. T B L T e %
- ok = g g, AT . gt &
N £ "“s%‘ % T o e &
suatag, o i % o e Y
e ! K ‘N » CONFIND S 3L !
@“"'M 4 g g o2 gll’“’\'ﬂ"rﬂ
: s 57 ’ 6 Pt B
o
\ # * R
B Primida Chopioa = ¥ “é. o0 g
- 3 - e
A P ™ o =
b 5 3 ol ud S
¢ 3 .
h 5
‘ LR T Y 2P
g k" ¥
O\ al
b Y % Oruga Jeolon Fareniier & A
¢ q"’qh %’L e “ ‘,,«w“ '*'v. Tenatis =
2 wo bt 4o R
W %, %L % o %
: : X = g
\ by o %
\ L% By %
2, % s N?“‘“
% 3

9 'w‘\"“"“ Ve 8 2,_%
- i1
% &
LEGENDA: e
Figan o 3
Lem's Camping
3
Iu Intersectie semaforizata il ¢ Ll ®
3 %
1 B-dul N. Riileescu - Str. Orizontului f
. T oison s £ H
2 B-dul Caral 1- B-dul N. Balcescu - Str. Schelelor - Str. Sondei | el g
o
3 | B-dul Carol I - Str M. Kogalniceanu - Aleea Zanelor g & g ; ‘f.;a‘ﬁ &
B ﬁ Strada C & A;P
4| B-dul Carol 1 - B-dul Culturii - Calea Doftanei )\ L & j"@
% r
Calea Doftanei - Str. B.P. Hagdeu Lﬁk X g il
5 § = £ Furonia stinial tkoe
= - B2 1 z
B St B.F Hagdeu - 5tr. M. Kogalniceanu - Str. C-tin Stere g L N & _?’5
- : . ST \ W S
I Irecere de pietoni semaforizata { & G, @
1 Club Cbggssion m s
& ™ \
. B-dul Carol I - Aleea Rozelor - Str. Dr. Toma lanescu \\ &;k N \ {
N Laisa Cobgira Semvice 2 s
sisea Pe2iEba Camaina
. B-dul Caral I - intre BCR si pasajul pietonal 1 Mai Q ] R
\ Favcaceolfige o

Figura 2.36. Intersectii si treceri de pietoni semaforizate.

Prin H.C.L. nr. 109 din 16 octombrie 2015 au fost aprobati indicatorii tehnico-economici
pentru realizarea unui "Sistem video supraveghere intersectii”. Proiectul are ca obiective
monitorizarea in regim continuu (atdt pe timp de zi, cit si pe timp de noapte) a traficului
rutier si pietonal si a actvitdtilor care se desfdsoard In zonele urmatoarelor intersectii
(figura 2.37):
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LEGENDA:
’Q Amplasare camera video

Figura 2.37. Intersectii propuse pentru monitorizare video.

e B-dul Carol I cu Str. Pictor Nicolae Grigorescu;

e (Calea Doftanei cu B-dul Carol I;

¢ B-dul Nicolae Balcescu cu Calea Daciei;

e B-dul Carol I cu Str. Sondei, Str. Orizontului si Str. Schelelor;
e (alea Dacieicu DN 1;

e Calea Doftanei cu Str. B.P. Hasdeu;

e (alea Doftanei cu 5tr. Voila;

e Str. Ecaterina Teodoroiu cu Str. Zorilor;
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e Str. I. H. Radulescu cu Drumul Taberei si Str. Siretului;

» B-dul Carol I cu Str. Mihail Kogalniceanu;

e B-dul Carol I cu Str. 1 Decembrie 1918;

e B-dul Carol I cu Str. Siretului;

o Str. Pictor Nicolae Grigorescu cu Str. Plevnei;

e Str. Locotenent Colonel Erou Oprescu Adrian cu Str. Victor Babes.

Sistemul va avea in compunere 35 camere video, care vor fi gestionate de Politia locala in
cadrul unui centru de monitorizare.

Implementarea acestui sistem de monitorizare vizeaza sporirea gradului de siguanta si
securitate al participantilor la trafic (pietoni, biciclisti, conducatori auto).

In perioada analizatd, 2011-2015, variatia anuald a numirului de accidente de circulatie
inregistrate la nivelul retelei stradale din Municipiul Campina este una sinusoidala, in jurul
valori medii de 30 accidente/ an. In fiecare an aproximativ 20 % din numirul total de
accidente s-au produs pe principala artera de circulatie, B-dul Carol I (figura 2.38).

40

Numar accidente

Anul

2011 2012 2013 2014 2015

B Numar total accidente B Numar accidente B-dul Carol |

Figura 2.38. Variatia numdrului de accidente, 2011-2015.

Numarul victimelor produse anual si gravitatea accidentarii acestora sunt pezentate in
figura 2.39. Anul 2013 este cel in care s-a atins valoarea maximd a numarului de persoane
accidentate, in anii urmatori identificAndu-se un aspect pozitiv - faptul ¢d nu s-au
inregistrat decese.
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Figura 2.39. Victimele accidentelo

r de circulatie, 2011-2015.

Din totalul persoanelor implicate in accidente, 48% sunt pietoni si biciclisti (figura 2.40),
ceea ce demonstreazd cd aceste categorii de participanti la trafic prezinta vulnerabilitate

ridicatd, motiv pentru care trebuie sd se adopte masuri de sporire a sigurantei circulatiei.

40

Numar accidente

2011

2012 2013
B Numar total de accidente

B Accidentein care au fost implicati Biciclisti

Anul

2014 2015

Accidentein care au fost implicati Pietoni

Figura 2.40. Variatia numdrului de accidente in care au fost implicati pietoni si biciclisti, 2011-2015.
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O altd componentd a mangementului de trafic, cu implicatii asupra sigurantei circulatiei,
este sistemul de semnalizare si orientare. Dispozitivele de control al traficului ajuta
participantii la trafic sd evalueze o situatie necunoscutd, sa recunoasca si sa Infeleaga
mesajul de reglementare a circulatiei, respectiv sa identifice cu usurinta traseul pe care
doresc si-1 parcuga. In mod ideal, sensul mesajului sau simbolul care apar pe un indicator
trebuie sa fie evidente pentru conducatorul auto dintr-o privire, astfel incat atentia lui sa
nu fie distrasa de la alte activitati, precum cea de conducere.

La nivelul Municipiului Campina, signalistica pentru reglementarea circulatiei este
prezentd, indicatoarele de orientare sunt In stare corespunzdtoare, fiind lizibile pentru
conducatorii auto si pentru toti ceilalti participanti la trafic (figura 2.41).

C

a2 o L » .
s Ly .
h 18

S Str.Campului > |88

Figura 2.41. Semnalizare de reglementare a circulatiei si orientare.
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Trecerile de pietoni, zone vulnerabile din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in
special In zonele unde se Inregistreaza valori ridicate de trafic sunt semnalizate prin
indicatoare dotate cu semnale luminoase (figura 2.42). In schimb, acestea nu sunt
prevazute cu elemente care sa contribuie la cresterea gradului de sigurantd precum
covoare rosii antiderapante (pe sectoarele de decelerare), parapete pietonale (pentru
canalizarea traficului pietonal catre marcajul trecerii de pietoni).

Figura 2.42. Trecere de pietoni dotatd cu semnale luminoase.

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezintd unul dintre factorii cu influenta
semnificativa asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limitd in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de perscane care
frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta
aspecte care tin de managementul traficului.

Studiile de specialitate demonstreaza faptul cd reducerea limitelor de viteza scade indicele
de producere a accidentelor si a victimelor acestora. Pentru pietoni existda sanse mai mari
de supravietuire In situatia in care vin in interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu
vitezd de pdna la 30 km/h comparativ cu situatiile In care viteza de deplasare depdseste
aceasta valoare. Astfel, se impune limitarea vitezei de deplasare pe tronsoancle de
infrastructura unde se fnregistreazd numar important de pietoni si unde nu exista
amenajari speciale pentru pietoni. La nivelul retelei stradale a Municipiului Cimpina se
intdlnesc astfel de zone, In care viteza maxima de circulatie este limitata la 30 km/h, in
special in jurul unitatilor de invatamant (figura 2.43).
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Figura 2.43. Reglementdri privind viteza maximd admisd in zone vulnerabile {Scoala Centrald).

Sistemul de parcare (atdt prin elementele de infrastructura, cit si prin politicile de
dimensionare si tarifare) reprezintd o componentd importanta de management al traficului
in mediul urban cu implicatii In planificarea mobilitatii.

in Municipiul CAmpina, acest sistem este format din parciri anemajate pe strada si parcari
de resedin{a (in spatiile dintre blocuri). Analizdnd si prelucrdnd bazele de date puse la
dispozitie de Beneficiar, s-au identificat in total 857 locuri de parcare amenajate in spatiile
publice de pe teritoriul Municipiului CAmpina. Dispunerea spatiilor publice de parcare la
nivelul fiecarei zone functionale, este prezentata in figura 2.44.

Coroborand aceste informatii cu indicatorul "detineri de autoturisme” la nivelul fiecarei
zone functionale, s-a calculat raportul dintre numadrul de autoturisme detinute de locuitorii
fiecdrei zone si numadrului locurilor de parcare publice disponibile. Acest indicator este de
mare importanfd in analiza diagnostic a necesarului locurilor de parcare in vederea
identificarii zonelor cu deficit (in care indicatorul este mai mare decat 1) (figura 2.45). Se
observa un deficit major de locuri de parcare amenajate In zona centrald a orasului.

O parte dintre parcarile de resedintd destinate persoanelor fizice si juridice care au
domiciliul, resedinta sau sediul In imobilele riverane, sunt dotate cu bariere care permit
accesul autovehiculelor pe bazd de card cu cip electronic integrat (Str. Mihai Eminescu, Str.
Sg. Maj. Erou Grigore Nicolae, Str. 1 Mai si Str. Dr. Toma Ionescu) (figura 2.46). Conform
H.CL. nr. 121 din 16 noiembrie 2015, taxa perceputd de administrator (Primadria
municipiului Campina) pentru utilizarea unui loc de parcare in aceste parcari amenjate este
de 20 lei/ luna sau 200 lei/ an. utovehiculele de interventii (Pompieri, Politie, Ambulanta
etc.) beneficiaza de acces gratuit, avand la dispozitie cartele si chei de acces.
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Figura 2.44. Dispunerea spatiilor de parcare publice in zonele functionale ale Municipiului Cimpina.
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Figura 2.45. Raportul dintre numdrul de autoturisme si numdrul locurilor de parcare in fiecare zond.
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Figura 2.46. Sistem de parcare electronic pe str. Mihai Eminescu, Municipiul Campina.

2.7.Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilititii durabile a fost
analizatd urmarind aspecte precum: (i) cererea manifestatd pentru modurile de transport
public, (ii) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile specifice transportului
privat, (iii) siguranta si securitatea cetdtenilor In spatiul public.

Astfel, au fost identificate ca zone cu nivel ridicat de complexitate zona autogdrii si zona
centrald in care se desfasoarad activitati comerciale (zona pietei).

Autogara Campina reprezinta punct terminus sau intermediar pentru 582 curse de
transport public judetean care deservesc zilnic cele 29 de trasee aprobate prin Programul
judetean de transport prin curse regulate valabil in judetul Prahova incepdnd cu date de
01.07.2015.

Conexiunea cu modul de transport public a cdlatorilor care sosesc / pleacd in / din
Autogara Cdmpina este realizata in statiile amplasate pe B-dul Carol [, situate la distanta de
aproximativ 500 m de autogard, utilizatorii fiind nevoiti sa traverseze artere de circulatie
pe care se Inregistreaza trafic intens, inclusiv de vehicule grele de marfa (figura 2.47).
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Figura 2.47. Conexiunea spatiald dintre autogard si statiile de transport public local.

Complexitate ridicatd din punct de vedere al mobilitdtii se intdlneste si In zona centrala, in
care sunt concentrate activititi administrative si comerciale. Aceastd zond prezintd
atractivitate ridicata, atdt pentru deplasarile pietonale, cat si pentru cele realizate cu
autovehicule personale. Deseori devine o zond in care circulatia se desfasoara cu dificulate,
fluxurile de pietoni intersectdndu-se cu cele de autovehicule aflate in cautarea unui loc de

parcare.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasdrii persoanelor
si marfurilor In cadrul sistemului de transport. Acesta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reacfiona In timp la schimbari aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimatda prin politici de transport, infrastructurd si servicii de
operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru [28]:

s previzionarea fluxurilor de trafic;

s testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei, configuratia retelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonei, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

e planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;
o reglementarea utilizdrii teritoriului;
e identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;
» luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;
o estimarea fluxurilor de trafic in absenta unor date.
in cadrul PMUD al Municipiului CAmpina, s-a realizat un model de transport cu ajutorul

cdaruia vor fi testate scenariile de evolutie socio-economicd, demografica, de amenajare a
teritoriului si de configurare a retelei de transport, la diferite orizonturi de analiza.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Ghidul cu privire la dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate urbana durabila
specifica faptul cd pentru evaluarea impactului adus asupra mobilitdtii de diferite
propuneri grupate in scenarii de dezvoltare, se poate recurge fie la modelarea
transporturilor, fie la estimari calitative pe baza experintelor inregistrate in contexte

Sigma Mobility Engineering 91



Municipiul CAmpina
Plan de Mobilitate Urband Durabild

urbane similare, ca alternativd generatda de faptul cd realizarea unui model de transport
care sa reflecte cdt mai fidel realitatea necesita timp, resurse materiale si date consistente
[14]. Desi realizarea unui model de transport implica alocarea unor resurse substangiale,
iar dimensiunea zonei de studiu permite utilizarea unor metode calitative de analiza,
tinand cont de faptul cd testarea masurilor propuse pe baza unui model de transport va
genera raspunsuri mai viabile, care vor fundamenta obiectivele si directiile de actiune ale
planului de mobilitate, in cadrul PMUD al Municipiului CAmpina s-a recurs la realizarea
unui model de transport.

In functie de capacitdtile operationale pe care le oferd, modelele de transport se inscriu in
urmoarele categorii principale:

= Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogena;

¢ Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de natura exogena; interactiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei retele comune;

¢ Modele macroscopice fn patru pasi, in care atdt cererea de transport, cat si alegerea
intre modurile alternative este de natura endogena. Modificarilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

« Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fata de modelele in patru pasi, iau in considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului. Modificarile care apar in functiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

¢ Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamnetului
psihologic al conducatorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influentatd de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica ahordata, dimensiunea arealului, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare etc.

in ghidul privind pregitirea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild - Ghid Orientativ
pentru Autorititile Contractante din Romania, JASPERS' recomandd tipurile de abordiri ale
modeldrii transporturilor pentru zonele urbane, care sunt incadrate in trei categorii

'JASPERS este un parteneriat intre Comisia Europeana (Directia Generali pentru Politici Regionali), Banca
Europeani de Investitii (BEI), Banca Europeani pentru Reconstruclie si Dezvoltare (BERD) si Kreditanstalt
fiir Wiederautbau (KfW). Este un instrument de asistenta tehnica pentru cele douasprezece state membre ale
UE care au aderat la UE in anii 2004 si 2007. Acesta ofera statelor membre in cauzi sprijinul de care au
nevoie pentru a pregati proiecte majore de inalta calitate, care va fi co-finantate din fonduri UE.
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principale in functie de marimea lor, complexitatea si natura sistemului de transport.
(tabelul 3.1) [26].

Tabelul 3.1. Clasificarea oraselor pentru analize functionale regionale.

Categorie
Parametru
Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3
Numir de
ot > 100000 40000 - 100000 < 40000
locuitori
Retea moderata de
“ servicii de transport .
. Retea complexa cu trasee care . P Foarte putine rute de
Sistem de : . public care pot ; .
se intersecteaza si mai multe : . transport public sau
transport . ; .| include mai multe
. moduri de transport (tramvai, : absenta acestor
public . Co moduri de transport s
autobuz, troleibuz, maxi-taxi) . ... | servicii
si unele oportunitati
de schimb
Centru urban .
“ . . Retea de drumuri
Retea densd de drumuri compact, alimentat AR .
A < “ < . simpld, cuprinzand
intinsd pe o zona urband mare, | de un numar definit N
= - o un numdr redus de
Trama numeroase optiuni de rutarea | de drumuri si cu C
< T . e o drumuri principale,
stradala calatoriilor, manifestarea diferite optiuni de L eTersns
o o e cu posibilitati
congestiei traficului in rutare a calitoriilor o .
: o o . . . limitate de alegere a
perioadele tipice ale zilei interne si a celor in .
tranzit rutelor alternative

Estimadrile cu privire la modelarea transportului pentru categoriile de arii urbane definite
anterior sunt prezentate in tabelul 3.2. Aceastea reprezintd o evidentiere primara a
cerintelor specifice care ar trebui elaborate integral in cadrul unui exercitiu de modelare.

Desi Municipiul Cimpina, potrivit clasificarii din tabelul 3.1, se inscrie In categoria Nivel 3,
modelul de transport din cadrul PMUD al Municipiului CAmpina este un model de transport
cunoscut in literatura de specialitate sub denumirea de "model fn patru pasi®, care
formalizeaza alegerile utilizatorului referitoare la:

e decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;
¢ destinafia deplasarii;
e modul de transport folosit;

« itinerariul strabdtut intr-un interval de timp de referinta.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului CAmpina este conceput avand anul de
baza anul 2015, urmatoarul orizont de analiza fiind anul 2020. Modelarea este realizata la
nivel MZA (Media Zilnica Anuld) si la nivelul orei de varf de trafic (determinata conform
datelor inregistrate in teren).
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Tabelul 3.2. Functionalitatea modelului de transport pentru zonele urbane.

Categorie
Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3
# Model macroscopic # Model macroscopic # Model macroscopic

integrat - transport si in patru pasi multimodal

utilizarea teritoriului

Model de » Retea stradala Retea stradala Retea stradala
transport * Refea de transport Model de Intersectii
public generare a Model simplificat
* Model de generare calatoriilor de alegere
a calatoriilor Matrice de cerere modala
» Matrice de cerere Model simplificat Fluxuri de trafic
* Model de alegere de alegere la nivelul
modala modald strazilor
* Model de afectare = Model de afectare
a cererii a cererii

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezinta un inalt grad de calitate si diferentiere.
Existd o arie largd de tipuri de cerere de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din saptdmdnd, in functie de scopul caldtoriei, tipul marfurilor, importanta vitezei si
frecventei de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop In sine. Cu exceptia deplasarilor
efectuate pentru recreere, indivizii calatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoald, cumpdraturi, sanatate etc.).

Pentru a intelege si evalua cererea de transport, este necesar a infelege modul in care
facilitdtile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spatiu, atdt in context urban cdt si regional. Un sistem de transport performant mareste
oportunitafile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu putine conexiuni sau puternic
congestionat reduce opfiunile si limiteazd dezvoltarea socio-economica a regiunii
deservite.

Cererea de transport ocupd un loc in spafiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultdnd un puternic dezechilibru Intre cererea si oferta de transport.
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Cererea si oferta de transport prezintd caracteristici dinamice. O pondere Insemnatd a
cererii de transport este concentratd, in special In zonele urbane, in perioadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil In timp al cererii de transport face mai dificild analiza si
previziunea acesteia.

Fiecare cdlatorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple realizate de catre individ.
Cererea este determinata de alegerea de a face o deplasare pentru un anume motiv, pe un
anume itinerariu si intr-o anumitd perioada a zilei, in situafia In care utilizatorul este
dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda automobil, acesta alegere va contine
si etapa optfiunii pentru un anumit mod de transport.

Avand In vedere caracteristicile cererii de transport menfionate, pentru a putea identifica
particularitatile specifice unui areal de studiu, respectiv Municipiul Campina, este necesara
cunoasterea unor seturi de date din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date demografice

In zonele rezidentiale, care in mediul urban reprezinti pondere insemnati din totalul
teritoriului intravilan asociat unitatii administrativ-teritoriale, existd o corelafie stinsa
intre caractristicile deplasdrilor (numar, distributie in timp, mod de transport utilizat) si
caracteristicile populatiei rezidentiale (numairul de locuitori, vérsta, venit). In procesul de
modelare este necesard cunoasterea caracteristicilor populatiei inregistrate la nivelul
fiecarei zone de trafic. Datele statistice furnizate de Institutul National de Statistica
referitoare la acest parametru sunt disponibile la nivel de localitate, lucru care nu este
suficient pentru atingerea obiectivului studiului.

Prin intermediul Beneficiarului au fost obtinute date privind numarul de locuitori cu
domiciliu stabil si flotant Inregistrafi la fiecare adresa (numdr postal). Acestea au fost
agregate la nivel de zona de trafic, obtindnd informatii foarte utile care au fost folosite in
modelul de generare a calatoriilor. Aplicind legea de distributie pe clase de varsta a
populatiei la nivelul intregii localitati (obtinutd din datele disponibile la INS - subcapitolul
2.1.1), a fost determinat numarul de locuitori din fiecare grupa de varsta, la nivel de zona
de trafic.

In figurile urmatoare sunt reprezentate grafic pentru fiecare zona de trafic din interiorul
teritoriului intravilan valorile urmatorilor indicatori:

+ populatia totala la nivelul anului 2015;
¢ populatia pe grupe de varsta la nivelul anului 2015;

e densitatea populatiei la nivelul anului 2015.

Sigma Mobility Engineering 95



Municipiul CAmpina
Plan de Mobilitate Urband Durabild

Legenda (

Populatie totald <

. lo-as 4.‘/ \
~ l4s-180 \

[ 181-289 p
[ 200- 390 |
[ 391-477 \
[ 478 - 590 )
I 591 - 1203 \
B 1204 - 2258 \
I 2259 - 3876 /
I 377 - 5738 {

Retea rutiera \

[ ] Limita UAT

Figura 3.1. Distributia populatiei la nivelul zonelor de trafic.
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Figura 3.2. Distributia populatiei pe grupe de vdrsta la nivelul zonelor de trafic.
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Figura 3.3. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic.
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3.2.2. Date socio-economice si de utilizare a teritoriului

Utilizarea teritoriului face referire la doud componente principale, activititile care se
desfdsoara In arealul analizat si nivelul de utilizare, exprimat prin intensitatea si
concentratia activitafilor identificate. Cele mai raspandite functiuni de naturd sociala si
economicd implica desfasurarea de activitafi care interactioneaza cu transporturile,
precum productia, consumul si distributia. Aceste activitadti sunt localizate n zZone specifice
si sunt parte a unui sistem de activitati. Unele sunt activitdfi care se desfisoara in mod
normal, de rutina si sunt previzibile (de tip naveta sau cumpdraturi), in timp ce altele au
caracter institutional, se manifestd in mod neregulat si sunt modelate de stilul de viata sau
de nevoi speciale (asistenta medicala).

Pe langa cele mentionate, intdlnim si activitdti de productie si distributie, care implica
deplasdri la nivel local, regional sau global. Modele comportamentale ale indivizilor,
institutiilor si companiilor {si lasd amprenta asupra utilizarii teritoriului din punct de
vedere al amplasdrii activitatilor. Reprezentarea acestei amprente necesitd o tipologie de
utilizare a teritoriului, care poate fi de natura formala sau functionala:

e Reprezentare formald: se tine seama de atribute calitative ale teritoriului -
configuratie, amplasare in plan;

e Reprezentare functionald: se {ine seama de natura economicda a activitatilor
desfasurate - productie, distributie, consum, locuire, recreere, administrafie;

Oricare ar fi tipologia functiunilor de utilizare a teritoriului, transportul si utilizarea
teritoriului fac parte dintr-un sistem cu bucld inchisa, se influenteaza reciproc (figura 3.4).

TRANSPORTURI “»! ACCESIBILITATE

A

ACTIVITATI UTILIZAREA

SOCIO-ECONOMICE TERITORIULUI

Figura 3.4. Interactiunea dintre Transporturi si Utilizarea Teritoriului (adaptare dupd [34]).

Modificdri aduse sectorului transporturi (tehnologii, infrastructurd, operare) implica
modificdri ale accesibilitafii, cu consecinte asupra utilizdrii teritoriului. Pe de altd parte,
modificari ale functiunilor de utilizare a teritoriului, se reflecta in activitatile desfasurate si
implicit in deplasarile realizate pentru desfasurarea activitatilor.
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in cadrul PMUD al Municipiului Cimpina, prin studiul documentatiei din cadrul Planul
Urbanistic General (parte scrisa, parte desenatd) au fost identificate principalele functiuni
de utilizare a teritoriului si caracteristicile activitafilor, care au stat la baza modeldrii
comportamentului de deplasare in diferite scopuri. in acest sens, au fost localizate in
teritoriu zonele in care se desfisoara activitdti industriale, de distributie, comerciale,
administrative, educationale etc.

Cu sustinerea Beneficiarului au fost obtinute date de la Inspectoratul Teritorial de Muncd
Prahova cu privire la numarul de angajati al fiecdrei unitdti economice care functioneaza pe
teritoriul Municipiului Cimpina. In figura 3.5 sunt reprezentate numairul de locuri de
munca disponibile la nivelul fiecarei zone de trafic. Se observa detasarea zonelor in care
functioneaza platformele industriale Cameron Romania si Confind, precum si Lemet.

Unitatile de invatdmant reprezinta poli de atragere / generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, cdrora trebuie sa li se acorde atentie deosebita din punct de vedere al
accesibilitatii si sigurantei circulatiei. Date privind unitatile de Invdtamant (prescolar,
gimnazial, liceal) care functioneaza la nivelul arealului de studiu si numdrul de elevi
asociati sunt centralizate in tabelul 3.3. In total, in aceasti localitate functioneazi 11 unititi
de Invatamant in care sunt inmatriculati 6352 elevi si 565 prescolari. Localizarea pe harta a
unitatilor de invatdmant se regdseste in figura 3.6.

Tabelul 3.3. Unitdti de invdtdmdnt.

Denumire Adresi Numar . elevi/
prescolari

Gradinita cu program prelungit nr. 9 Str. Rahovei, Nr. 3 218
Gradinita cu program normal nr. 1 Str. Plevnei, Nr. 10 n.a.
Gradinita cu program prelungit nr. 8 Str. Simion Barnutiu, Nr. 12 bis na.
Gradinita "lulia Hasdeu" Str. M. Kogalniceanu, Nr. 41 347
Scoala Gimnaziald "lon Campineanu” Str. Eruptiei, Nr. 7 609
Scoala Gimnaziala Centrala Calea Doftanei, Nr. 13 645
Scoala Gimnaziala "B. P. Hasdeu" Str. M. Kogélniceanu, Nr. 31 686
Scoala Gimnaziala "A. 1. Cuza” B-dul Carol [, Nr. 104 495
Colegiul National "N. Grigorescu” Calea Doftanei, Nr. 4 1106
Liceul Tehnologic Mecanic Str. Ec. Teodoroiu, Nr. 34 812
Colegiul Tehnic "C-tin [strati" Str. Grivitei, Nr. 91 519
Grup Scolar Forestier B-dul Carol [, Nr. 31 710
Liceul Tehnologic Energetic Str. Grivitei, Nr. 1 770
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Figura 3.5. Distributia locurilor de muncd la nivelul zonelor de trafic.
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Figura 3.6. Localizarea unitdtilor de invdtdmdnt pe teritoriul Municipiului Cdmpina.

3.2.3. Date privind detinerile de vehicule

Disponibilitatea utilizdrii unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasdrile pe care indivizii aleg sad le efectueze. Acest lucru se manifesta atit in
planificarea deplasdrilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si lungi.
Deplasdrile pe care oamenii le realizeaza in decursul unei zile sunt direct influentate de
disponibilitatea de utilizare a unui vehicul in calitate de conducitor auto sau pasager. in
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasarilor, distributie pe destinatie si alegere modald. Pe termen lung,
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disponibililtatea de utilizare a unui vehicul, exprimatd prin definerea de vehicule
proprietate personala influenteaza planificarea deplasdrilor si amenajarea teritoriului cu
referire la activitatile de locuire.

in cadrul PMUD al Municipiului CAmpina au fost obtinute date referitoare la definerile de
autovehicule, pe categorii, asa cum sunt inregistrate la serviciul Impozite si Taxe Locale din
cadrul Primdriei municipiului Cimpina. Prin agregarea acestor informatii la nivelul zonelor
de trafic au fost identificate valorile acestui parametru cu rol esenfial In generareca
deplasarilor si a fost determinata valoarea indicelui de motorizare specifica fiecari zone.

in figurile 3.7 - 3.9 sunt reprezentate pentru fiecare zoni de trafic valorile urmatorilor
parametri:

e numarul total de autovehicule;
¢ numarul de autoturisme;
¢ indicele de motorizare.

3.2.4. Date privind flota de vehicule

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindricd a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul,
care influenteaza direct cantitatea de emisii poluante deversate in atmosfera pe durata
functiondrii.

Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agentiei
Europene de Mediu, in cadrul proiectului CORINAIR {CORe INventory of AIR emissions)
sunt cele din Nomenclatorul pentru raportare (NFR — Nomenclature For Reporting), asa
cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu Organizatia Natiunilor
Unite (ONU), Comisia Economicd pentru Europa a Natiunilor Unite (UNECE - United
Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru raportarea datelor de
emisie in conformitate cu “Conventia CEE-ONU privind poluarea atmosfericd
transfrontalierd pe distanfe lungi pentru a reducere gradul de acidificare, eutrofizare si
nivelul de ozon troposferic” [18].

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (numadrul de autovehicule
inmatriculate, clasificate in functie de categoria nationald, capacitatea cilindrica, vechimea
si carburantul utilizat) la nivelul Municipiului Cimpina au fost obtinute de la Directia
Regim Permise Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor din cadrul Ministerului
Administratiei si Internelor, cu sprijinul Beneficiarului.
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Figura 3.7. Distributia autovehiculelor la nivelul zonelor de trafic.
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Figura 3.8. Distributia autoturismelor la nivelul zonelor de trafic.
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Figura 3.9. Distributia indicelui de motorizare la nivelul zonelor de trafic.
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In scopul utilizirii in cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din traficul rutier,
aceste date au fost prelucrate astfel incit sa se obtina clasificarea tuturor autovehiculelor
inmatriculate In functie de: combustibilul utilizat; capacitatea cilindricd; anul fabricatiei;
standardul de depoluare.

in intervalul analizat, 2010-2015, parcul inventar de autovehicule inmatriculate in
localitatea Cdmpina a avut o evolutie pozitiva, valoarea inregistratd in anul 2015 fiind cu
16,8% mai mare decit cea corespunzdtoare anului 2010. Distributia anuala a numdrului de
autovehicule in functie de combustibilul utilizat este prezentatd in figura 3.10. In toati
perioada analizatd, in parcul de vehicule din Municipiul CAmpina au fost inmatriculate doua
autovehicule cu propulsie hibridi. in intervalul analizat, s-a fnregistrat crestere
semnificativd a numarului de autovehicule alimentate cu motoring, in anul 2015 acestea
numdrand cu 37% mai mult decat In anul 2010, In timp ce numadrul autovehiculelor
alimentate cu benzina a crescut cu numai 6,5%.
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2010 2011 2012 2013 2014 2015
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Figura 3.10. Parcul inventar de autovehicule in functie de combustibilul utilizat.

Referitor la tipurile de autovehicul din compunerea parcului inventar, din totalul celor
12917 de autovehicule Inregistrate in anul 2015, 11102 sunt autoturisme. Numarul de
autovehicule din celelalte 9 categorii existente (in total 1815 autovehicule) este prezentat
in diagrama din figura 3.11.

Din totalul autovehiculelor Tnmatriculate la sfarsitul anului 2015, 29% aveau vechime
cuprinsa fntre 5 si 9 ani, iar 28% intre 10 si 14 ani. Reprezentarea numarului de
autovehicule in funcfie de anul de fabricatie este realizata in figura 3.12.
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Figura 3.11. Autovehicule din compunerea parcului inventar, altele decdt autoturisme, 2015.
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Figura 3.12. Structura parcului de autovehicule in functie de anul de fabricatie, 2015.
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3.2.5. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influentat de o serie de factori de natura
socio-economicd si demograficd, precum: vdrsta, venitul, detinerea permisului de
conducerea, definerea de vehicule, etc.

Obginerea unor informatii pe baza cdrora sa se creioneze comportamentul de deplasare
este posibild prin intermediul anchetelor in gospodarii, in cadrul ciarora se culeg informatii
cu privire la caracteristicile gospodariilor si obiceiurile membrilor acestora cu privire la
deplasdrile pe care le-au efectuat In ziua precedentd interviului. Interviul este structurat in
trei parti principale referitoare la:

¢ Informatii generale privind marimea gospodariei, incluzdnd numar de persoane,
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc.

« Informatii caracteristice despre fiecare membru al gospodariei, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupatia, definerea permisului de conducere auto, locul de munca sau de
studiu etc.

¢ Informatii caracteristice privind deplasarile efectuate de citre fiecare membru al
gospodariei, in ziua precedentd, intr-o perioada de 24 de ore. Informatiile includ
originea deplasarii, destinafia deplasarii, ora de plecare si ora de sosire, modul
de transport utilizat, scopul deplasarii, etc.

in cadrul PMUD al Municipiului CAmpina au fost efectuate anchete in 162 de gospodarii din
totalul celor 12670 inregistrate cu ocazia Recensamdntului Populatiei si al Locuintelor -
2011 [9], fiind intervievate 411 persoane. Esantionul anchetat reprezinta 1,29 % din totalul
populatiei, depasind valoarea de 1 % recomandata in normele de aplicare a Legii 350/
2001 actualizata in anul 2013 [3], [31].

in tabelul 3.4 sunt sintetizate valorile numirului de gospoddrii si persoane anchetate,
numdrului de persoane active si numadrului total de calatorii declarate in cadrul acestor
anchete in gospodarii privind mobilitatea.

Tabelul 3.4. Anchete in gospoddrii privind mobilitatea.

Valorile
Parametrul o .
Inregistrate
Numar gospodarii anchetate 162
Numar persoane anchetate 411
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Valorile
Parametrul - .
Inregistrate
Numar persoane active 253
Numar total calatorii
751
declarate

in medie, conform esantionului anchetat, o gospodirie din Muncipiul Cimpina este formati
din 2,58 persoane, din care 1,56 sunt persoane active. Distributia numarului de persoane
pe gospodarie (sunt considerate 5 clase de gospoddrdrii in funcfie de numarul de membri)
este prezentata in figura 3.13.

‘"r

Nurnar persoane/ gospodarie
B

w

Numar
gospodarii

0] 10 20 30 a0 50 60 70

Figura 3.13. Distributia gospoddriilor anchetate in functie de numdrul de membri.

Indicele de generare a calatoriilor are valoarea medie de 1,80 calatorii pentru o persoana,
respectiv 4,64 cdldtorii la nivel de gospoddrie. Numdrul mediu de calatorii specific celor
cinci clase de gospodarii este reprezentat In figura 3.14.
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Municipiul CAmpina
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Figura 3.14. Distributia numdrului de cdldtorii/ gospoddrie in functie de numdrul de membri.

Din totalul persoanelor anchetate, 28 % nu au realizat nicio cdlatorie, iar 2,5 % au realizat

cel putin 5 cadldtorii (figura 3.15). Referindu-ne la gospoddrii, In numai 2,1% dintre

gospodarii nu a fost realizata nicio deplasare, in timp ce in 4,1 % din totalul gospodariilor

au fost realizate peste 8 cdlatorii (figura 3.16).
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Figura 3.15. Distributia numdrului de cdldtorii / persoand.
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Figura 3.16. Distributia numdrului de cdldtorii / gospodirie.

Din categoria informatiilor generale privind gospodaria, au fost culese date referitoare la
venitul mediu net lunar, factor care influenfeazd numarul si caracteristicile caldtoriilor
realizate de membrii gospodariilor. Distributia gospodariilor pe clase de venit este
prezentata in diagrama din figura 3.17.

2.5% 6.2%

B <440 RON

W 441-800 RON

W 801-1200 RON
15.4% N 1201-1600 RON

B 1601-2000 RON

¥ 2001-3000 RON

3001-5000 RON

13.6% [ 5001-10000 RON

13.6%

Figura 3.17. Distributia gospodadriilor in functie de venitul mediu net.

Numadrul mediu de cdldtorii specific gospodariilor din fiecare clasda de venituri este
sintetizat in tabelul 3.5.
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Tabelul 3.5. Numdrul mediu de cdldtorii in functie de clasa de venit.

Numir de Numar mediu de
Venit mediu lunar [RON] . calatorii /

gospodarii 11,

gospodarie

<400 10 210
401-800 21 67
801-1200 9 "
1201-1600 29 o1
1601-2000 29 236
2001-3000 37 272
3001-5000 26 277
> 5001 4 300

Din totalul persoanelor intervievate, 51 % sunt de sex feminin, iar 49 % de sex masculin.
Numarul mediu de calatorii realizat de o persoana din cele doua categorii este specificat in
tabelul 3.6.

Tabelul 3.6. Numdrul de cdldtorii pe genul persoanei.

Numar mediu
Genul Numair perosane calatorii /
persoana
Feminin 207 1,9
Masculin 204 1,7

fn functie de activititile de bazi pe care le desfisoard o persoand, au fost stabilite 4
categorii principale de varstd, respectiv:

» 5-14 ani (invdtdmant prescolar si gimnazial);
e 14 -18 ani (invatamant liceal);

¢ 18- 25 ani (Invatamant universitar);

¢ 25- 65 ani (persoane active);

# > 65 ani (pensionari).

Numarul mediu de calatorii efectuate de o persoana din fiecare clasa de varsta este
reprezentat in figura 3.18. Se observa ca cele mai multe cdlatorii le realizeaza copii si
persoanele active.
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Figura 3.18. Numdrul mediu de cdlitorii in functie de vdrstd.

Disponibilitatea unui vehicul influenfeaza semnificativ distributia modala a calatoriilor. In
setul de Intrebari destinate clarificarii situatiei socio-economice a gospodadriilor s-a regasit
si cea legata de numarul de autovehicule detinute la nivel de gospodarie.

fn urma prelucririi datelor culese, rezultd ¢ 36 % dintre gospodirii nu defin autoturisme,
iar 51% defin un autovehicul. Numdrul maxim de autovehicule definute de gospodariile
intervievate este de 4. Distributia numadrului de autoturisme pe gospodarii este
reprezentata In figura 3.19.

IS
L__

Nurar autoturisme/ gospodarie

Numar
gospodarii
0 10 20 30 40 50 60 70 80 a0

Figura 3.19. Distributia numdrului de autoturisme pe gospoddrii.
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in ce priveste utilizarea autovehiculelor, 53 % din persoanele anchetate defin permis de
conducere.

Pe langa factorii analizafi, decizia de efectuare a unei cadlatorii si modul de transport ales
sunt influentate si de accesibilitatea sistemului de transport public. In cadrul anchetei
efectuate s-a solicitat respondentilor sa estimeze durata deplasdrii de la resedintd pana la
cea mai apropiata statie de transport public. Valoarea medie rezultata la nivelul intregului
esantion este de 7,1 minute, in timp ce valoarea maxima declarata a fost de 30 minute.

Pentru surprinderea comportamentului de deplasare al utilizatorilor, au fost solicitate
informatii privind deplasdrile efectuate de cdtre fiecare membru al gospodariei in ziua
precedentd interviului, intr-un interval de 24 de ore.

Distributfia orara a numadrului total de calatorii initiate este prezentata in figura 3.20. Se
evidentiaza intervalele de varf ale calatoriilor generate: 7:00 - 8:00, 12:00 - 13:00 si 16:00
- 17:00.
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Figura 3.20. Distributia orard a cdldtoriilor.

Un procent de 97 % dintre cdlatorii au durate mai mici de 60 minute. Distributia numarului
de cdlatorii pe intervale ale duratei cdlatoriei este reprezentata in figura 3.21. Frecventa
cea mai ridicatd o au cdlatoriile a caror durata este cuprinsa intre 10 si 20 minute. Acestea
reprezinta 68% din totalul caladtoriilor.
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Figura 3.21. Distributia duratei cdldtoriilor.

in cadrul anchetei au fost indicate 10 scopuri principale ale cilitoriilor, completate de unul
general pentru cadlatoriile In alt scop decat cele specificate, respectiv:

e Domiciliu;

e  (Casa devacantd;

e Serviciu;

e Afaceri in interes de serviciu;
e Educatie / Formare;

o Cumpdrdturi;

» Afaceri personale;

o Vizitarea prietenilor;

e Recreere;

» Ducerea/Aducerea copiilor la /de la scoald;
o Altul

Proportia cilatoriilor realizate in scopurile mentionate este reprezentati in figura 3.22. In
urma prelucrarii datelor a rezultat ca 87% din caldtorii au ca scop ajungerea la domiciliu, la
serviciu, la cumpadraturi, la activitdfi in interes personal. Pentru aceste scopuri ale
caldtoriilor au fost evidentiate distributiile temporale ale cadlatoriilor generate (figurile 3.23
-3.27).
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Figura 3.22. Scopul cdldtoriilor.
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Figura 3.23. Distributia orard a cdldtoriilor generate, pe scopuri.
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Figura 3.24. Distributia orard a cdldtoriilor care au ca scop intoarcerea la domiciliu.
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Figura 3.25. Distributia orard a cdldtoriilor care au ca scop serviciul.
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Figura 3.26. Distributia orara a cdldtoriilor care au ca scop efectuarea cumpdrdturilor.
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Figura 3.27. Distributia orara a cdldtoriilor care au ca scop actividti in interes personal.

Analizand datele reprezentate grafic in figurile de mai sus, se constata cd intervalele de varf

privind generarea cdlatoriile pentru fiecare scop sunt urmatoarele:
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e Intoarcere la domiciliv: 12:00 - 13:00, 16:00 - 18:00;
e Serviciu: 7:00 - 8:00;

¢ Cumpdrdturi: 11:00 - 12:00, 17:00 - 18:00;

s« [nteres personal: 10:00 - 11:00, 16:00 - 17:00.

Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetatenilor la nivelul unei
localitati este distribufia modala a calatoriilor.

in cadrul anchetei in gospodirii au fost predefinite 10 moduri de transport specifice
arealului de studiu din care respondentul trebuia sd le indice pe cele utilizate pentru
fiecare calatorie declaratd. Acestea sunt: Pietonal;, Bicicleta; Motocicleta/ Scuter;
Autoturism; Autocamionetd; Camion usor; Taxi; Maxi taxi; Autobuz cursd speciald; Tren.

Distribufia celor 751 de cdlatorii declarate pe moduri de transport este prezentata in
diagrama din figura 3.28.

1%

M Pietonal
0,
49% Bicicleta
W Autoturism

Microbuz

m Autobuz serviciu

1%

Figura 3.28. Distributia cdlatoriilor pe moduri de transport.

Amplasarea resedintelor in raport cu localizarea activitdatilor socio-economice,
administrative, comerciale si de recreere faciliteazd deplasdrile pietonale in interiorul
localitatii, lucru care se demonstreaza prin ponderea ridicatd a utilizarii acestui mod de
transport. Autoturismul este al doilea mod de transport (ca proportie din totalul
deplasarilor) care are apare in preferintele utilizatorilor, fiind utilizat pentru 45% din
totalul deplasarilor realizate, valoare ridicata comparativ cu valorile inegistrate in localitafi
de dimensiuni similare.

Transportul public, este utilizat in cele mai multe cazuri pentru deplasdrile intre cartiere,
prezentand atractivitate pentru numai 4% din calatorii.
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3.2.6. Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul unui studiu reprezintd elemente de iesire in cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesitd cunoasterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cat mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Existd o gamad larga de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In functie de amplasarea observatorilor fati de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate In doud categorii principale:

e metode intruzive — presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

e metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanta.

in cadrul PMUD al Municipiului Campina datele de trafic au fost culese prin metoda
neintruziva, care constd in contorizare manuald (figura 3.29). Aceasta este o metoda
tradifionald care implica plasarea unor observatori umani in anumite puncte de
inregistrare pentru a contoriza numadrul vehiculelor care tranziteaza prin fata
observatorului. in cazul clasic observatorii utilizeazi formulare de inregistrare in care
noteaza numadrul si tipul autovehiculelor. Prin aceastd metoda se poate realiza o
monitorizare a traficului detaliatd pe tipuri de vehicule si directiile de deplasare.

Anchetele de trafic au fost desfagurate pe durata de 8 ore, in intervalele 6:30 - 10:30 si
15:00 - 19:00, in 6 puncte amplasate in punctele cheie din cadrul retelei stradale urbane
(figura 3.30).

Figura 3.29. Anchetd de trafic in sectiune, Post 6.
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Figura 3.30. Amplasarea posturilor de anchetil.

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in 10 categorii principale
(tabelul 3.7). Numarul total de vehicule, pe sensuri, contorizate in fiecare post de ancheta
este reprezentat in figura 3.31. Distributia orard a volumelor de trafic, pe categorii,
inregistrate in fiecare post de ancheta este prezentatd in diagramele din figurile 3.32 - 3.43.

Tabelul 3.7. Categorii de vehicule contorizate.

Nr. Crt. Categorie
1'. Biciclete / Motociclete, scutere, etc. % ﬁ
‘B
2. Autoturisme (g
3. Microbuze calatori
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Nr. Crt. Categorie

4 Autocamionete si autospeciale cu
) MTMA <=3,5 tone
5. Autocamioane si derivate cu 2 axe F% m

6. Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe m m
7 Vehicule articulate (tip TIR) si
) remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
8. Autobuze si autocare ﬂ
9 Tractoare cu/fiara remorca si vehicule
' speciale :
10 Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu
' remorca (tren rutier) ‘

N N

Figura 3.31. Volume de trafic - total vehicule contorizate, pe sensuri.
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Figura 3.32. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 1, sensul Spre DN 1.
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Figura 3.33. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 1, sensul Spre Cimpina Centru.
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POST 2 - Calea Doftanei, Nr. 206
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M Autocamioane $i derivate cu 3 sau 4 axe Wehicule articulate (tip TIR) $i remorchere cutrailer, cupeste 4 axe
M Autohuze i autocare Tractoare cu/f&rd remorca sivehicule speciale
Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe curemorca (tren rutier)
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Figura 3.34. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 2, sensul Spre Doftana.
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Figura 3.35. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 2, sensul Spre Cdmpina Centru.
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POST 3 - B-dul Caroll, BCR
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M Autocamioane siderivate cu 3 sau 4 axe Wehicule articulate (tip TIR) $i remorchere cu trailer, cupeste 4 axe
M Autohuze §i autocare Tractoare cu/fard remorca si vehicule speciale

Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe curemaorca (tren rutier)

Figura 3.36. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 3, sensul Spre B-dul N. Bdlcescu.
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W Autoturisme Biciclete

Motociclete, scutere, etc. M Microhuze calstor

Autocamionete $i autospeciale cu MTMA <=3,5tane M Autocamioane siderivate cu 2 axe
M Autocamioane siderivate cu 3 sau 4 axe Wehicule articulate (tip TIR) $i remorchere cu trailer, cupeste 4 axe
M Autobuze §i autocare Tractoare cu/fard remorcé si vehicule speciale

Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe curemaorca (tren rutier)

Figura 3.37. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 3, sensul Spre B-dul Culturii.
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POST 4 - B-dul Carol |, Bariera CF
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M Autoturisme Biciclete
Motociclete, scutere, etc. W Microbuze calator
Autocamionete gl autospeciale cu MTMA <=3,5tone M Autocamioane si derivate cu 2 axe
M Autocamioane $i derivate cu 3 sau 4 axe Wehicule articulate (tip TIR) $i remorchere cutrailer, cupeste 4 axe
M Autohuze i autocare Tractoare cu/f&rd remorca sivehicule speciale
Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe curemorca (tren rutier)
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Figura 3.38. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 4, sensul Spre 5Str. Oituz.
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Motociclete, scutere, etc.
Autocamionete gl autospeciale cu MTMA <=3,5tone
M Autocamioane $i derivate cu 3 sau 4 axe

M Autobuze $i autocare

Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe curemorca (tren rutier)

M Microhuze calatori
M Autocamioane si derivate cu 2 axe
Wehicule articulate (tip TIR) $i remorchere cutrailer, cupeste 4 axe

Tractoare cu/f&rd remorca sivehicule speciale

Figura 3.39. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 4, sensul Spre Cdmpina Centru.
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Plan de Mobilitate Urband Durabild

POST 5 - Calea Doftanei, intre Str. 1 Dec 1918 si Str. B.P. Hasdeu
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M Autocamioane siderivate cu 3 sau 4 axe Wehicule articulate (tip TIR) $i remorchere cu trailer, cupeste 4 axe
M Autobuze §i autocare Tractoare cu/fard remorcé si vehicule speciale
Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe curemaorca (tren rutier)
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Figura 3.40. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 5, sensul Spre Doftana.
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Autocamionete $i autospeciale cu MTMA <=3,5tane M Autocamioane siderivate cu 2 axe
M Autocamioane $iderivate cu 3 sau 4 axe Wehicule articulate [tip TIR) $i remorchere cu trailer, cupeste 4 axe
M Autohuze si autocare Tractoare cu/fara remorca sivehicule speciale
Autocamioans cu 2, 3 sau 4 axe curemorca (tren rutier)

Figura 3.41. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 5, sensul Spre Cimpina Centru.
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Plan de Mobilitate Urband Durabild

POST 6 - Str. B. P. Hasdeu, intre Str. A. I. Cuza si Calea Doftanei
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M Autoturisme Biciclete

Motociclete, scutere, etc.

Autocamionete gl autospeciale cu MTMA <=3,5tone
M Autocamioane $i derivate cu 3 sau 4 axe
M Autobuze $i autocare

Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe curemorca (tren rutier)

M Microhuze calatori
M Autocamioane si derivate cu 2 axe
Wehicule articulate (tip TIR) $i remorchere cutrailer, cupeste 4 axe

Tractoare cu/f&rd remorca sivehicule speciale

Figura 3.42. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 6, sensul Spre Calea Doftanei.
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Figura 3.43. Distributia orard a volumelor de trafic. Postul 6, sensul Spre Str. A. I. Cuza.
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3.2.7. Anchete Origine-Destinatie

in scopul colectirii unor date relevante necesare pentru estimarea valorilor de trafic de
tranzit, precum si pentru calibrarea si validarea modelului de transport, in paralel cu
desfasurarea anchetelor de trafic In secfiune prezentate anterior, in punctele de
contorizare situate la intrarea si la iesirea din Municipiul Cimpina (posturile 1 si 2 din
figura 3.30), au fost desfasurate anchete privind originea si destinatia deplasarilor (figura
3.44).

Figura 3.44. Desfiisurarea anchetelor Origine -Destinatie in Postul 2.

Astfel, cu ajutorul autoritatilor locale Indrituite in acest sens, in aceste puncte au fost oprite
unele dintre vehiculele din componenta fluxului de trafic, iar operatorii de interviu au
consemnat informafii rezultate din observarea directd si din raspunsurile date de
conducatorii intervievati, asupra urmadtoarelor aspecte:

s locul inmatriculdrii vehiculului (In Romdnia sau in strainatate);
s tipul vehiculului (conform categoriilor specificate in tabelul 3.7);

e gradul de incdrcare al vehiculului (exprimat in procente din total masd utila
maxima autorizatd - in cazul vehiculelor de marfa - si exprimat in numar caldtori
din total locuri disponibile in vehicul, inclusiv conducatorul auto - in cazul
autoturismelor si vehiculelor de transport persoane);

e originea cdldtoriei;
e destinatia cdldtoriei;

e scopul cdldtoriei.

Un aspect important din punct de vedere al mobilitatii urbane durabile este dat de gradul
de incdrcare al autoturismelor. Potrivit datelor culese cu ocazia anchetelor Origine -
Destinatie, valoarea acestui indicator la nivelul Municipiului Cimpina este mica (In 51%
din autoturisme se deplaseazd numai soferul), ceea ce se traduce prin numdr mare de
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vehicule regdsite In trafic si cerere ridicata pentru locuri de parcare, constituind o
disfunctie a sistemului de mobilitate actual. Proportia autorismelor care se incadreaza in
fiecare din clasele de Incarcare posibile (1-5) este prezentd in diagrama din figura 3.45.

3% 1%

Gradulde incarcare
- Autoturisme

B 1 persoana

W 2 persoane

51% ¥ 3 persoane
4 persoane

5 persoane

Figura 3.45. Gradul de incdrcare al autoturismelor.

in decursul unei zile, autovehiculele sunt utilizate in proportie de 32% pentru deplasare la
serviciu si in proportie de 7% in interes de serviciu (afaceri). Distributia deplasarilor pe
toate scopurile considerate este reprezentatd in figura 3.46.

g% Scopul deplasarilor
M Catre casa (domiciliu)

M Catre casa devacanta

M Catre serviciu

M Afaceri

M Educatie/ Formare

B Cumparaturi
Interes personal
Vizitarea prietenilor
Recreere

Ducerea/Aducerea copiilor la
/delascoala
329 Altul

Figura 3.46. Gradul de incdrcare al autoturismelor
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Avand disponibile informatiile referitoare la marimea intregul flux de vehicule (ca numar si
structurd) si la marimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele 0-D, a fost posibil a
extrapola informatiile referitoare la originea, destinafia si scopul calatoriilor la intreg fluxul
de vehicule care a tranzitat cele douad puncte de ancheta.

3.2.8 Date privind timpii de parcurs

Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoaste vitezele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora.

in acest sens, pentru calibrarea retelei de transport rutier integrati in cadrul modelirii
traficului la nivelul arealului studiat — municipiul Campina - au fost realizate Inregistrari
ale distantelor si ale duratelor medii de deplasare pe diferite rute ale retelei (tabelul 3.8).
Cele 8 trasee pe care s-au facut masuratori ale timpilor de parcurs sunt detaliate in tabelul
de mai jos si reprezentate grafic in figura 3.47.

Tabelul 3.8. Traseele pe care s-au mdsurat timpii de parcurs.

Traseul Parametrul
Nr.
Crt. Dela Panala Via Dyrata Distanta
[min:sec] [km]
1 Statie CF Intersectia B-dul Str. Garii, Str. N. 3.15 21
" | Campina Carol I cu Str. Golesti | Grigorescu ' ’

Intersectia B- Centrul de Informare | B-dul Carol I

2. | dul Carol I cu Turistica 2:33 0,8
Str. Golesti
Centrul de Benzinaria OMV B-dul Carol I

3. | Informare Campina 1:34 0,7
Turisticd
Benzindria Intersectie sens B-dul N, Bélcescu

4. OMV Campina gifatoriu B-dul N. 111 0,9

Balcescu - Calea
Daciei - Str. Campului

Intersectie B- Intersectie B-dul Str. Sondei, Str.

5 dul Carol [ cu Carol [ cu Str. M. Maramures, Str. 3.45 11

" | Str. Sondei Kogélniceanu Ana Ipdtescu, Str. ' ’
M. Kogalniceanu

Intersectie B- Intersectie B-dul B-dul Culturii
dul Carol [ cu Culturii cu Str.

6. B-dul Culturii Plevnei 1:10 04
(Semafor)
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Traseul Parametrul
Nr.
Crt. Dela Pana la Via D}lrata Distanta
[min:sec] [km]
Intersectie B- Intersectie B-dul Str. Schelelor
dul Carol I cu Culturii cu Str.
Str. Schelelor Schelelor, Str. .
7. Podului, Str. Plevnei, 1:30 0.8
Aleea
Constructorului
Intersectie B- Intersectie B-dul Str. Plevnei
dul Culturii cu Culturii cu Str.
Str. Schelelor, Plevnei (spre
8. || Str. Podului, Primarie) 1:00 0,5
Str. Plevnei,
Aleea
Constructorului

Figura 3.47. Traseele pe care s-au mésurat timpii de parcurs.
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3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Refeaua
de transport modelata la nivelul PMUD al Municipiului Cimpina confine reteaua stradala
principald precum si configuratia si tipul de control al intersectiilor.

Modelarea refelei majore de transport presupune un proces complex de analizd a
parametrilor fizici ai fiecarei strazi, a functionalitdtii in refea si a reglementdarilor de
circulatie.

Ca urmare a faptului ca functionalitatea in retea a strazilor este diferitd, in modelul de
transport nu au fost incluse toate strazile. Strdzile neincluse In refeaua de transport supusa
procesului de modelare sunt fie In situatia de a nu putea prelua fluxuri semnificative de
trafic (nu sunt modernizate, au latime insuficientd, sunt in zone protejate, au alte functiuni,
etc.), fie nu au legaturi functionale care sa conduca la alegerea lor in cadrul unor posibile
rute de legatura intre punctele polarizatoare de trafic.

Pentru fiecare segment al retelei au fost introduse atribute cu informatii despre capacitatea
de circulatie, numarul de benzi / sens, viteza libera, viteza maximd admisd, modurile de
transport cirora le este permis accesul, existenta parcarilor laterale etc. In cazul
intersectiilor, sunt introduse informatii cu privire la modul de control al circulatiei. Graful
retelei de transport realizat este prezentat In figura 3.48.

3.4. Cererea de transport

O etapa preliminara necesare pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analizi a traficului. in cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a tinut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avidnd in vedere in
acelasi timp constrangerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de
zonificare / UTR-uri considerate in Planul Urbanistic General (figura 3.49).

Astfel, in cadrul modelului de transport aferent PMUD al Municipiului Cimpina, teritoriul a
fost Tmpartit in 45 de zone de trafic, din care 37 zone interne si 8 zone externe
reprezentdnd potentialul de deplasare al localitafilor deservite in raport cu municipiul
Campina de drumurile nationale, judetene si comunale care penetreazad teritoriul localitatii.
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Figura 3.48. Graful retelei din zona de analizd.
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PLAN URBANISTIC GENERAL  «
MUNICIPIUL CAMPINA - Prahove

(2 o ORI o A |
LEGENDA
N

CARTIER
CAMPINITA

Figura 3.49. Unititi teritoriale de referintd PUG, Municipiul Cimpina. Sursa: PUG Cdmpina, 2013.
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Sistemul de zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura 3.50.

Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezinta. Centroidul de
zona poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafefei asociate si prezinta
urmatoarele particularitati:

e parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati fn centroizi;

e distanta dintre doud zone reprezintd distanfa dintre centroizii asociafi zonelor
respective;

e in cazul conectdrii zonelor la o refea de transport, centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

in figura 3.51 este prezentat modul in care zonele de trafic din cadrul modelului de
transport realizat pentru Municipiul Cadmpina au fost conectate la reteaua de transport
studiata.

3.4.1. Generarea si atragerea deplasarilor

Generarea deplasarilor reprezintd prima etapd a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. in aceasti etapid se estimeazi numirul de deplasiri
generate (0;) si atrase (D;) de fiecare zond, intr-un interval de referinta dat.

Deplasdrile care au ca scop, In origine sau In destinatie, resedinta, deseori sunt desemnate
ca deplasari cu scop principal, iar toate celelalte deplasari cu alte scopuri, In origine sau
destinatie sunt numite deplasdri secundare.

Caracterizarea unei deplasari ca un cuplu de scopuri permite, In acelasi timp, identificarea
cu o precizie mai mare a variabilelor sistemului de activitafi la care se face referire.

O mare parte a modelelor de generare utilizate In practica sunt descriptive, deoarece pe de
o parte, pentru deplasarile asa-zis sistematice sau “In migratie alternantd” (domiciliu - loc
de munca si invers), efectuarea deplasarii nu implica de fapt o alegere si deoarece, pe de
altd parte, pentru motivele (scopurile) pentru care exista optiuni, alegerea este influentata
de multe alte variabile, dificil de cuantificat (figura 3.52).
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Figura 3.50. Zonele de trafic create in cadrul modelului de transport al Municipiului Cdmpina.
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in cadrul modelului de transport al Municipiului Cimpina.
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Figura 3.52. Deplasiiri generate - atrase [29].

in general, modelul pentru cilitoriile produse intr-o zon, indiferent de destinatia acestora,
este influentat de urmatorii factori:

» caracteristicile populatiei: venit; structurd familiald; definerea de autovehicule, etc.

e caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor; pretul terenurilor;
densitatea rezidentiald; rata de urbanizare, etc.

s accesibilitatea: calitatea refelei stradale si rutiere; densitatea refelei stradale si
rutiere, etc.

Pentru determinarea numarului de deplasdri generate si atrase de fiecare zona de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniara multipld In cadrul caruia variabilele independente
sunt numdrul de locuitori, detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele
comerciale, unitdtile de fnvdfdmdnt etc. Forma functionald a acestui model este datd in
relatia 3.1:

N

dep generatd atrase

=dy+ > a,- X, [deplasari/ ora] (3.1)
in care:

- Xi reprezintd variabile independente specifice unei zone (numdrul de locuitori,
detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unitdtile
de invdtadmadant);

- ag ay az az sunt coeficienti ai modelulu.

Calibrarea numadrului de deplasdri generate si atrase de zonele de trafic a fost facuta
utilizdnd date si informatii rezultate din anchetele in gospodarii.

3.4.2. Distributia pe destinatii

Modelele de repartitie pe destinafii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
caldtorii in stabilirea destinatiilor, rezultdnd astfel matricea origine - destinafie. Cel mai
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cunoscut model din aceastd categorie este modelul gravitational, generat prin analogie cu
Legea atractieil gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
calatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinafie (celuld din matricea O-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a caldtoriilor specifice fiecarei zone e trafic.

Pentru repartifia pe destinatii a deplasarilor estimate in etapa anterioard a fost utilizat
modelul gravitational a carui expresie este de forma:

t,=g, a, f(d,) (3.2)
unde:

- g, = Efy reprezintd volumul cererii "generate” de zona i;
J

-a;= th:i reprezintd volumul cererii "atrase” de zona j;

I

- f(d,) este functia dificultatilor intdmpinate la efectuarea deplasdriior intre zonele i i j.

Functia dificultatilor Intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre oricare doua zone de
trafic, intdlnita in literatura si sub denumirile de “functie de impedantd” sau “functie de
rezistentd la deplasare” utilizata in aceasta aplicatie a fost o funcfie putere cu exponent
negativ al carei argumet reprezinta distanta dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului de
distributie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii (privind
numdrul de deplasdri la nivel de 0-D) In combinatie cu distanta, timpul si costurile
deplasarii Intre zonele de Origine si Destinatie.

3.4.3. Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modala se obtine proportia din totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumita zona de origine se efectueaza cdtre o zona de destinatie,
pentru un anumit motiv, cand se utilizeaza un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleazda o alegere binarad, tipicd, Intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasdrile efectuate pe jos,
cu bicicleta, In automobil ca pasager, In automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinatie
de diferite mijloace.

Factorii care influenteazd alegerea modului de transport si constituie atribute ale
alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impartiti in trei grupe:
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» dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de

conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile si structura
familiel; venitul familiei; constrdngeri de naturd exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de muncd depdrtat, sau pentru a duce copiii la
scoald); densitatea rezidentiald a zonei de domiciliu;

dupd caracteristicile deplasdrilor: scopul cdldtoriei - pentru deplasarea la locul de
muncd este mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusivd, datoritd
regularitdtii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdrdturilor de la
sfarsit de sdptdmdnd, folosirea autoturismului; perioada zilei in care se efectueazd
deplasarea — deplasdrile la ore tarzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

dupd caracteristicile alternativelor de transport si a utilitdtilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate in urmdtoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativd: durata deplasdrii {Tn vehicul, in asteptarea acestuia precum §i
deplasarea pentru accesul la statia de transport public sau la autoturism); costurile
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de cdldtorie); frecventa serviciului
public si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate si
comoditate; reqularitate; securitate si siguranfd a deplasdrii;

Ultima categorie de atribute influenteazad decisiv alegerea modald, cercetarea din domeniu

dezvoltand numeroase metode de estimare care folosesc date de preferinta declarata

obtinute din anchetele de trafic.

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,

probabilitate care se determina cu relatia [2]:

e PG
b= W [] (3.3)
ij = e X [um] (3.4)

P

ij reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizind modul de
transport k ;

@, este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al
deplasdrii;

x,, sunt componente ale costului generalizat al deplasdrii;

k reprezintd autovehicul personal, mijlocul de transport in comun, etc.;

f - coeficient al modelulu.
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Modelul este calibrat utilizdnd informatiile din cadrul anchetelor in gospodarii. Modelul de
transport trateaza atit modurile de transport privat, cat si modul de transport public
disponibil, cu microbuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intélnite in trafic:

» Transport de persoane: privat (autoturisme, biciclete); public (microbuze);

¢ Transport de marfd: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfi; vehicule
articulate.

3.4.4. Distributia pe itinerarii

L)l

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pasi”

presupune stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport.

Metodele de afectare distribuie valorile de trafic in functie de un set de constrangeri care
includ (figura 3.53): capacitatea de transport; timpul de cdldtorie; costul efectiv (sau
generalizat) al cdldtoriei.

Care cale?

Q0

ORIGINE o DESTINATIE

Generare ‘ —. Atragere

Costuri / Timp / Numar conexiuni

Figura 3.53. Principiul de afectare a cdldtoriilor [29].

In cadrul acestei etape, pe lingd estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din
matricea modala O - D, se urmareste:

o analiza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment al refelei;

» estimarea raportului debit/capacitate la nivelul retelelor modale si identificarea
celor mai solicitate arce;

e estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche O — D.
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Afectarea cererii pe itinerarii necesitd cunoasterea unui set minim de date de intrare:

« caracteristicile retelei de transport, formalizatd printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;

¢ matricele modale O - D corespunzdtoare intervalului de timp de referinfd pentru
care se face afectarea;

e principiile de afectare a cererii de transport adoptate.

Alegerea rutei de transport este influentata de caracteristicile de naturd socio-economica
specifice arealului de analizd si de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modald, viteze curente de deplasare, timpi curenti de deplasare In retea, distante, costuri
monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legaturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciu, etc.

Calibrarea valorilor de trafic s-a realizat pe baza datelor inregistrate in cadrul anchetelor
de trafic realizate In luna martie 2015.

Prin afectarea cererii de transport, obtinutd prin procedeele descrise In capitolele
anterioare, pe retecaua actuald de transport modelatd, au fost obfinute urmadatoarele
configuratii ale fluxurilor de trafic pe ansamblul retelei, corespunzdtoare situatiei curente.

in cele ce urmeazi sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga retea
modelata, pentru categoriile de vehicule: autoturisme, vehicule usoare de marfa si vehicule
grele de marfa, atit la nivel de medie zilnica anuala (MZA) (figurile 3.54, 3.56, 3.58), cit si
la nivelul orei de varf de trafic (figurile 3.55, 3.57, 3.59).

Asa cum s-a aratat anterior, pe baza analizei rezultatelor anchetelor desfisurate,
transportul pietonal are o pondere foarte insemnatd in Municipiul CAmpina (49%), motiv
pentru care s-au efectuat simulari ale fluxurilor de pietoni pe reteaua de transport,
rezultatul fiind prezentatin figura 3.60.
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordanta dintre datele de trafic obfinute in urma modelarii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiatd de rezultatul functiei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), functie statistica utilizata
pentru analiza traficului incepand cu anul 1970 [23]. Expresia acestei functii este:

2-(M -C) (3.5)
M+C

GEH =

in care:
- M suntvalorile de trafic orare rezultate fn urma modeldrii;

- Csunt valorile de trafic orare mdsurate.

Interpretarea rezultatelor obfinute in urma aplicarii funcfiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmatoarele [7]:

¢« GEH < 5 - indicd o bund reprezentare a realitdfii prin intermediul modeldrii.
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ("Design Manual for
Roads and Bridges”) din Marea Britanie, un model de trafic este valid dacd 85%
din valoarea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

¢ 5 < GEH < 10 - recomandd investigatii in cadrul proiectului;

¢ GEH > 10 - indicd probleme in modelul de evaluare a cererii de cdldtorie.

Prin compararea valorilor de trafic masurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule usoare de marfa si vehicule grele de
marfd), in cadrul modelului de transport realizat pentru Municipiul Cimpina s-au obtinut
valori ale functiei GEH cuprinse intre 0 si 5, fapt care confirma valabilitatea modelului
(tabelul 3.9).

Tabelul 3.9. Test de concordantd GEH intre valorile modelate §i cele mdsurate.

Valori masurate Valori modelate GEH
Nr. Vehicule | Vehicule Vehicule || Vehicule Vehicule | Vehicule
Sens | Auto- usoare grele Auto- usoare grele Auto- usoare grele
post turisme de de turisme de de turisme de de
marfa marfa marfd marfd marfi marfia

11 | 6691 1048 367 6444 1053 373 3,05 0,15 0,31

1.2 | 7731 1197 347 8165 1096 376 4,87 2,98 1,53

2 2.1 | 3736 609 182 3552 572 190 3,05 1,52 0,59
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Valori masurate Valori modelate GEH
Nr. Vehicule | Vehicule Vehicule | Vehicule Vehicule | Vehicule
Sens | Auto- usoare grele Auto- usoare grele Auto- usoare grele
post turisme de de turisme de de turisme de de
marfda marfa marfi marfi marfi marfi
22 3597 602 179 3484 570 188 1,90 1,32 0,66
31 5212 586 0 5011 606 0 2,81 0,82 0,00
3
32 5829 578 0 6131 561 0 3,91 0,71 0,00
41 5072 671 0 4988 790 0 1,18 4,40 0,00
4
4 2 5309 483 0 5136 584 0 2,39 4,37 0,00
. 51 4854 374 0 5127 310 0 3,86 3,46 0,00
52 5168 360 0 5466 289 0 4,09 3,94 0,00
6 61 2739 441 0 2722 447 0 0,33 0,05 0,00
6 2 3157 4772 0 2962 477 0 3,53 0,23 0,00

O alta modalitate de evaluare a concordantei dintre datele mdsurate si cele modelate o
reprezintd analiza afectdrii cererii de transport pe retea. Rezultatele acestei analize sunt
prezentate in figurile 3.61 - 3.63, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate.
Asa cum se poate observa din figuri, abaterea medie patraticd are valoarea minima de 0,93,
ceea ce demonstreazd o foarte bund concordanfd Intre sirurile de date masurate si cele
modelate, rezultdnd faptul ca modelul realizat este valid.
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Figura 3.61. Rezultatele analizei afectdrii, autoturisme.
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Figura 3.63. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule grele de marfd.

Validarea modelului in ansamblu presupune si validarea din punct de vedere al timpilor de
parcurs si a vitezei medii de deplasare in intervalele de analizi considerate. In tabelul 3.10
sunt centralizate valorile modelate si cele masurate cu privire la durata deplasarii pe
traseele descrise in tabelul 3.8 si in figura 3.47.
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Rezultatele indicd obfinerea unui ecart care se inscrie in limita de 15 % pentru mai mult de

85 % dintre cazurile analizate, asa cum este prevazut in literatura de specialitate [8].

Tabelul 3.10. Validarea modelului prin compararea timpilor

si distangelor de cdldtorie mdsurate si modelate.

Parametrii Parametrii Abaterea
Traseul masurati modelati modelat vs. masurat
Nr.
Crt. Del Panil Vi Durata Distanta Durata Distanta Durata Distanta
ela dnd’a 12 [min:sec] [km] [min:sec] [km] [min:sec] [km]
. Intersectia B- e
1, | StatieCF dul CarolTcu | Str: Garii, Str. 3:15 2,1 257 | 210 | -92% | 0.0%
Campina . N. Grigorescu
Str. Golesti
Intersectia B- Centrul de
2. dul Carol I cu Infermare B-dul Carcl I 2:33 0,8 2:24 0.86 -7.2% 7.5%
Str. Golesti Turistica
Centrul de Benziniria OMV
3. Infermare D B-dul Carel 1 1:34 0,7 1:34 0.64 0.0% -8.6%
S Campina
Turisticd
Intersectie sens
e giratoriu B-dul
Benzinaria o B-dul N.
_ . . 9, 0,
4 | MV Campina | N Balcescu | g0t 1:11 0.9 18 | 092 | 99% | 27%
Calea Daciei -
Str. Campului
Str. Sondei,
. Str.
Intersectie B- Lntleésec"?;e B Maramures,
5. | dulCaralleu | & | str Ana 3:45 1,1 3:36 1.05 | -4.0% -4.5%
Str. Sondei ron Ipdtescu, Str.
Kogalniceanu M
Kogilniceanu
Intersectie B- .
- Intersectie B-
dul Caral I cu L .
6. L dul Culturii cu B-dul Culturii 1:10 0.4 1:04 0.37 -8.6% -7.5%
B-dul Culturii . !
. Str. Plevnei
(Semafor)
Intersectie B-
Intersectie B- (Sl’?l glflljtul“ll cu
7. dul Carol I cu f. ocheletar, Str. Scheleler 1:30 08 1:37 0.81 7.8% 1.7%
Str. Podului, Str. '
Str. Scheleler .
Plevnei, Aleea
Constructorului
Intersectie B-
dul Culturii cu
Str. Scheleler, Intersectie B-
Str. Padului dul Culturii cu
4 : . . 0, - 0,
8. Str. Plevnei, Str. Plevnei Str. Plevnei 1:00 0'5 1:00 0.46 0.0% 8.0%
Aleea {spre Primarie)
Constructorul
ui

3.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectiva se obfin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozata la orizontul de perspectivd pentru care se realizeaza analiza si oferta de
transport materializata prin reteaua de transport prognozata la acelasi orizont de timp
(figura 3.64).
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Figura 3.64. Obtinerea fluxurilor de trafic de perspectivd.

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori
care vor utiliza o insfrastructurd de transport la un moment de timp dat. In cadrul
prezentului plan de mobilitate este necesara estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de
prognozd 2020.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului il reprezinta
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate retelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicind modele matematice.

Avand la dispozifie un model de transport valid pentru anul de bazda pentru care se
realizeaza analiza si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici
specifici zonei studiate, poate fi estimatd cererea de transport la nivelul diferitelor
orizonturi de prognozd. Nevoia de mobilitate viitoare este determinati de valorile
prognozate ale indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului
(figura 3.65).

Utilizarea
teritoriului

Cererea
de transport

Paramet ri socio-
economici

Figura 3.65. Prognoza cererii transport — proces.
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Prognoza principalilor parametri socio-economici si demografici cu influenta semnificativa
asupra nevoii de mobilitate este realizatd pe baza datelor publicate de institutiile
specializate (Comisia Natioald de Prognoza, Institutul National de Statistica, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolutie.

Pentru estimarea mobilitagii viitoare, a fost estimata tendinta de evolutie a principalilor
indicatori socio-economici si demografici care determina caracteristicile de mobilitate ale
persoanelor si bunurilor: produsul intern brut, numdrul de locuitori, indicele de motorizare,
parcursul mediu anual al vehiculelor.

® Produsul Intern Brut (PIB) national

Periodic, Comisia Nationala de Prognoza elaboreaza prognoze privind dezvoltarea
economico-sociald a Romdniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendintelor din economia nationald si cea mondiald. In cadrul acestui studiu au fost
utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen lung si mediu a PIB-ului national.
Prognoza pe termen lung atinge orizontul de timp 2020, dar prognoza cea mai recentd, pe
termen mediu (toamna 2015) prevede evolutia PIB-ului nafional numai pana in anul 2019.
Avand la bazd prognoza pe termen mediu pdnd in anul 2019, consultantul a estimat
tendinfa de evolutie a indicatorului analizat pdna in anul 2020, rezultand valorile
reprezentate graficin figura 3.66.

350

PIB [mid. EUR]

I

0 T T T T T T Anul
2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022

Prognoza pe termen lung - varanta primavara 2009

Prognoza pe termen mediu - varianta preliminara toamna 2015

------ Estimare Consultant

Figura 3.66. Prognoza PIB-ului national (Sursa: Comisia Nationald de Prognozd, 2015).

Sigma Mobility Engineering 157



Municipiul CAmpina
Plan de Mobilitate Urband Durabild

® Numarul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ca Intre caracteristicile deplasdrilor (numar, distribufie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numirul de locuitori, virsta, venit) existd o stidnsd corelatie. In acest sens, pentru
analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut In vedere si estimarea evolufiei numarului
de locuitori rezidenti la nivelul Municipiului Campina. Pornind de la datele istorice
inregistrate in intervalul 2002 - 2015 si de la datele privind populatia Romaniei pana la
orizontul anului 2060 prognozate de Institutul National de Statistica (prognoza In care s-a
tinut seama de populatia stabild pe sexe si grupe de varstd Inregistrata In cadrul
recensamdntului desfasurat in octombrie 2011 si fenomenele demografice: natalitatea,
mortalitatea si migrafia externd din statistica curentd) [24], s-a estimat tendinta de evolutie
a numadrului de locuitori rezidenti In Municipiul Campina pdna fn anul 2020, respectiv:
36343 locuitori.

Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizata in figura 3.67.
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Numarul de locuitori
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o] Anul
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Date istorice - INS Date estimate de Consultant

Figura 3.67. Prognoza numdrului de locuitori — Municipiul Cimpina.

® [Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteaza direct numarul de
deplasdri generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strans
corelate cu cele ale PIB.

La nivelul Municipiului Cimpina, au fost evidentiate variaiile anuale ale indicelui de
motorizare in perioada 2010 - 2015 (figura 2.7). Avand in vedere tendinta de variafie
determinata pe baza valorilor istorice mentionate, prognoza PIB-ului national tratatd mai
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sus (figura 3.66) si politica internationala de reducere a gradului de utilizare a
transportului individual, consultantul a estimat valorile anuale ale indicelui de motorizare
pana la orizontul de prognoza 2020. Plecind de la valoarea indicelui de motorizare de 293
autoturisme / 1000 locuitori in anul 2015, fn anul 2020 este estimata o valoare medie de
336 autoturisme / 1000 locuitori (figura 3.68).
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Figura 3.68. Prognoza indicelui de motorizare — Municipiul Cdmpina.

®  Parcursul mediu anual al vehiculelor la nivel national

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezintd exprimarea cererii de transport
aferentd modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativd fn transportul de
cdlatori si marfuri din Romania. Plecand de la valorile masurate tn anul 2010, CNADNR -
CESTRIN a realizat estimdri ale acestui indicator pand la orizontul de prognoza 2035.
Pentru acest studiu, consultantul a extras datele estimate la nivelul anilor 2015 si 2020 pe
baza cdrora a determinat coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual exprimat ca
distanta parcursa de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre numarul total de vehicule
si distanfa parcursa de acestea (pe categorii), avand ca an de baza 2010 (figurile 3.69 si
3.70).

CNADNR contorizeazi vehiculele care utilizeazid drumurile publice la interval de 5 ani. In
anul 2015 s-a desfasurat o astfel de actiune, insa datele nu sunt Inca procesate si publicate.
In consecintd, In cadrul acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate viitoare se vor
considera coeficienfii de variatie a traficului cu baza in anul 2010.

Ludnd in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizata prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anului 2020.
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Figura 3.69. Coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual {km|
(Sursa: CNADNR — CESTRIN, 2010).
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Figura 3.70. Coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual {vehicule*km].
(Sursa: CNADNR — CESTRIN, 2010).

Scenariul de mobilitate de referinta specific acestei perioade de analiza (2020) evidentiaza
rezultatul interactiunii dintre cererea de transport prognozata si reteaua de transport de
perspectiva care nu inglobeazad interventii majore comparativ cu refeaua specifica anului
de baza (2015), ci numai lucrdri de mentenanta. Astfel, au fost obt{inute configuratii ale
fluxurilor de trafic pe ansamblul retelei, la nivelul anului 2020. Fluxurile de trafic estimate
pentru o zi medie anuala (MZA) si pentru intervalul de virf de trafic sunt prezentate in
figurile 3.71 - 3.76.
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Figura 3.71. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2020.
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Figura 3.72. Fluxuri de trafic, autoturisme, ora de virf de trafic, 2020.
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Figura 3.73. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, MZA, 2020.
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Figura 3.74. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marféd, ora de vdrf de trafic, 2020.
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Figura 3.75. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd, MZ4, 2020.
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Figura 3.76. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd, ora de virf de trafic, 2020.
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3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbadri ale retelei de transport. Odata
calibrat si validat pentru anul de baza, modelul de transport reprezintd un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificari, atat la nivelul ofertei de transport, cat si la
nivelul cererii de transport.

Un exercitiu potrivit pentru a demonstra robustetea unui model de transport consta in
realizarea unor teste de realism, in care este simulat impactul unui proiect realizat recent
pentru care exista date istorice asociate retelei, Inainte si dupa implementarea acestuia.
Validarea rezultatelor testelor de realism pot fi realizate prin comparare cu datele istorice
observate, cu date de referinta din literatura de specialitate sau cu date obtinute in studii
similare.

La nivelul retelei stradale a Municipiului Campina majoritatea strazilor au suprafata de
rulare in stare buna sau foarte bund. Printre putinele sectoare de infrastructura cu
suprafatd de rulare deterioratd se regasesc strazile Orizontului si Ecaterina Teodoroiu.
Acestea fac parte din traseul pe care este permisi circulatia vehiculelor de marfi. In graful
retelei stradale cele doua strdzi prezintda functiune de centurd, Insa costurile ridicate de
operare generate de starea suprafetei de rulare reduc atractivitatea acestei legaturi pentru
traficul de tranzit aferent D] 102I si relatiei D] 1021 Sud - D] 100E.

in figura 3.77 este prezentatd redistribuirea fluxurilor de trafic obtinuti ca urmarea a
cresterii vitezei de deplasare pe aceste strdazi cu 11%, de la 36 km/h (valoarea medie
inregistratd In situatia actuald) la 40 km/h (vitezd medie estimatd a fi atinsa In urma
reabilidrii strazilor Orizontului si Ecaterina Teodoroiu).

Din figura 3.77 se observa cd modelul de transport care std la baza PMUD al Municipiului
Campina prezintd realist situatia redistribuirii fluxurilor de trafic la nivelul Intregii retele
de transport urban considerate, evidentiind faptul ca prin reabilitarea/ modernizarea
acestei legaturi se obtine reducerea volumelor de trafic din zona centrald (B-dul Carol I,
Calea Doftanei), traseul format din Str. Orizontului — Str. Ecaterina Teodoroiu preludnd
mare parte din autovehiculele aflate in tranzit prin Municipiul Cidmpina (inclusiv
autoturisme, care in situatia initiala utilizau arterele care traverseaza centrul orasului):

¢ cu verde sunt marcate fluxurile care pdrasesc strazile din zona centrala a
orasului;

s curosu sunt marcate fluxurile atrase de traseul cu rol de centura Str. Orizontului
- Str. Ecaterina Teodoroiu.
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Figura 3.77. Redistribuirea traficului ca urmare a modernizdrii Str. Orizontului — Str. Ec. Teodoroiu.
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

Ca urmare a cresterii continue in ultimele douda decenii a numadrului de autovehicule
proprietate privatd, tendinta de evolutie inregistrata la nivel global, care s-a manifestat si in
Romania prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 220 de autovehicule / 1000 locuitori Tn anul 2014 [22], astdzi in secolul XXI, ne
confruntdm cu situatia in care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sandtate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente in atmosfera, de zgomot, si accidente rutiere. Prin utilizarea intensivd a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o componenta importantd a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societdtii. Acest lucru apare cu precadere la
nivelul economiei globale, In care oportunititile economice sunt strans legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatii.

Lipsa unei planificdri cuprinzdtoare a sistemelor de transport, care sd tina cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la intreruperi in
tesdtura urband a comunitdtilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Masura In care sistemul de transport asigurda buna funcfionare a celor doud elemente cu
care se afld in interactiune este evaluatd in etapa de analiza a situatiei actuale si de
identificare a disfuncfionalitatilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un
mod rational si transparent a obiectivelor privind evolufia viitoare a mobilitatii. Indicatorii
cheie utilizati pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cei prin care se evalueaza
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeanad privind dezvoltarea durabilda a
sistemului de transport. Acesti indicatori care descriu calitatea vietii in mediul urban sunt
grupati In patru categorii principale:

® [Impactasupra mediului:

= Emisii de substante poluante;

= Zgomot;

= Consum de energie; Emisii de COz
® Nivel de accesibilitate;
® Siguranta circulatiei;

® Eficienta economicd (manifestarea fenomenului de congestie);
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Evaluarea impactului pe care il are activitatea de transport asupra societatii este realizata
prin intermediul valorilor acestor indicatori, a caror cuantificare monetara in economie
reprezintd costuri externe, suportate de societate in ansamblu. Valorile monetare ale
acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecdarui stat, fiind influentate de
disponibilitatea de platd a cetatenilor fata de serviciul care face obiectul analizei si de
produsul intern brut pe cap de locuitor.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activitdtii de transport este data in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie. La randul sdu, aceastd variabila este
influentata de conditiile de desfasurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicitd un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia.

Capacitatea de circulatie reprezintd numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum/ stradd/ banda de circulatie/ intersectie/
sectie de circulafie feroviard) Intr-o unitate de timp consideratd. Capacitatea de circulatie a
strdzilor este determinata in raport cu:

viteza de proiectare;

® elementele geometrice ale strdzii (profil longitudinal, profil transversal) stabilite in functie de
viteza de proiectare si de conditiile de relief;

® distanta dintre doud intersectii consecutive;

® modul de organizare si dirijare a circulatiei;

® qccesele laterale;

® existenta parcdrilor laterale (paralel sau in unghi).
Unitatea de masura utilizatd pentru exprimarea capacitatii de circulatie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (eng. PCU - Private Car Units). Aceasta

caracteristicd a retelei de transport prezintd importantd deosebitd in activitatea de
proiectare a infrastructurii si in cea de control al traficului.

Fluxul de trafic reprezintd rezultatul interacfiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: viteza, debit (volum) si densitate
[36].
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Diagramele fluxurilor de trafic reprezinta instrumentul care ofera informatii cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfasurarii circulafiei atunci cand se aplica noi reglementari de circulatie la
nivelul refelei de transport analizate. Acestea exprima relationarile grafice dintre
urmatoarele perechi de parametri:

® flux de trafic - densitate;
® vitezd - interval de urmarire Intre vehicule;
® timp de parcurs - flux de trafic;

o flux de trafic - viteza.

Diagrama flux de trafic — viteza de deplasare oferd informatii despre valoarea optima a
vitezei de deplasare, cea pentru care refeaua de transport asigurd inregistrarea debitului
maxim de vehicule.

Cresterea fluxului de trafic atrage dupa sine cresterea densitatii traficului, concomitent cu
reducerea vitezei de deplasare, generata de interactiunea dintre vehicule. Capacitatea este
atinsa atunci cand se fnregistreaza valori ale vitezei de circulatie sau ale densitafii traficului
cdarora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule. Reprezentarea curbelor de
variatie ale perechilor de parametri menfionate mai sus se regdseste in figura 4.1.
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S 0,02 S 1000
B x
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S [
g o001 500
=
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Fluxul [veh./h] Viteza [km/h]

Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de trafic {adaptare dupd [32]).
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Gradul de utilizare a capacitatii se determind pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v) si capacitatea disponibili (c). Tn functie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilite cinci clase, asa cum sunt prezentate in tabelul 4.1. In cazul in care
volumul de trafic depdseste capacitatea disponibild, se manifesta congestia, ale carei
costuri reprezintd costuri exetrne activitatii de transport.

Tabelul 4.1. Clasele privind gradul de utilizare a capacitdtii de circulatie.

i?:iif;itie Raport Debit / Capacitate
Clasa1l < (0,25
Clasa 2 0,25 <=v/c<0,5
Clasa 3 0,5<=v/c<0,75
Clasa 4 0,75<=v/c<1
Clasa 5 vic>=1

Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Alba a Transporturilor [15] precizeazd cd la nivelul Uniunii Europene costurile
anuale cu congestia reprezinta aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce inseamna
peste 1% din PIB. Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre
EU28 in anul 2010 sunt prezentate in tabelul 4.2.

Tabelul 4.2. Costuri asociate congestiei la nivelul EU28, in anul 2010.

Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]
Tipul de . Tipul de
vehicul Mea i infrastructurd | Clasa 1. Clasa 4. Clasa 5.
. Limita de Capacitate
Flux liber . - e
capacitate depasita
Autostrada 0,0 26,8 61,5
Metropolitan Drumuri 09 141,3 1813
principale
Alte drumuri 2,5 159,5 242.6
. Strazi
Autoturism . . 0,6 48,7 75,8
Urban principale
Alte strazi 2,5 139,4 230,5
Autostrada 0,0 13,4 30,8
Rural ;
Drumurt 0,4 18,3 60,7
principale
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Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]

Tipul de Mediul Tipul de
vehicul infrastructurd | Clasa 1. Clasa 4. Clasa 5.
. Limita de Capacitate
Flux liber . . s
capacitate depasita
Alte drumuri 0,2 42,0 139,2
Autostrada 0,0 50,9 116,9
Metropolitan Drumuri 1,8 268,5 3444
principale
Alte drumuri 4,7 303,0 460,9
Autovehicul Strazi 1,2 92,5 144,1
usor de Urban principale
marfa Alte strazi 4,7 264,9 438,0
Autostrada 0,0 25,4 58,4
Rural Drumuri 0,8 34,8 115,3
principale
Alte drumuri 0,4 79,8 264,5
Autostrada 0,0 77,6 178,4
Metropolitan Drurpurl 2,7 409,8 525,6
principale
Alte drumuri 7.2 462,5 703,5
Autovehicul Strazi 1,8 141,1 219,9
greu de Urban principale
marfa Alte strazi 7,2 404,4 668,6
Autostrada 0,0 38,8 89,2
Rural Drumuri 1,2 53,1 176,0
principale
Alte drumuri 0,6 121,9 403,8
Autostrada 0,0 66,9 153,8
Metropolitan | Drumur 23 353,3 453,1
principale
Alte drumuri 6,2 398,7 606,4
Autobuz -
Strazi 1,6 121,7 189,6
Urban principale
Alte strazi 6,2 348,6 576,3
Rural Autostrada 0,0 33,5 76,9
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Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*km]
Tipul de . Tipul de
vehicul Mea i infrastructura | Clasa 1. Clasa 4. Clasa 5.
. Limita de Capacitate
Flux liber . . s
capacitate depiasita
Drumuri 1,0 45,8 151,7
principale
Alte drumuri 0,5 105,0 348,1

Reteaua stradala a Municipiului CaAmpina este alcatuita preponderent din strdzi cu o banda
pe sens, cu exceptia Axei Calea Daciei — B-dul Nicolae Balcescu - B-dul Carol I si a
tronsonului din Calea Doftanei cuprins intre B-dul Carol I si Str. B.P. Hasdeu, care au doua
benzi pe sens. La nivelul retelei se intalnesc sectoare in care autovehiculele sunt parcate
neregulamentar (fie nu respecta indicatiile de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt
parcare in locuri neamenajate), fapt care reduce capacitatea de circulagie prin manevrele
realizate pentru parcarea vehiculelor si genereaza probleme de sigurantd a circulatiei
(figura 4.2).

Figura 4.2. Situatii de parciri pe carosabil cu consecinge asupra reducerii
capacitdtii de circulatie si sigurantei rutiere (Str. H. Coandd).

0 imagine complexa privind gradul de utilizare al capacitatii retelei se obtine cu ajutorul
modelului de transport, prin reprezentarea grafica a valorilor raportului dintre volumul de
trafic si capacitatea fiecarui segment al retelei stradale (figura 4.3).

Din figura 4.3 se observa ca la nivelul retelei de transport urban a Municipiului Cimpina,
inca din situatia actualda se detaseazd sectoare pe care sunt semnalate probleme de
capacitate (valorile raportului Debit - Capacitate se Incadreaza In clasele 3 si 4), fapt care
reclama acordarea unei atentii deosebite mobilitdtii in sensul identificari si implementparii
de solutii care sa conduca la diminuarea sau cel mult stoparea amplificarii acestor situatii.
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Figura 4.3. Valorile raportului Debit / Capacitate, ora de vdrf de trafic, 2015.
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4.2. Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfasurarea activitdtilor de transport asupra mediului sunt diverse si
cuprinzatoare. Cele mai importante se refera la calitatea aerului, zgomot, schimbarile

climatice si consumul de resurse neregenerabile.

4.2.1. Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important In asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras.

Avand in vedere ca emisiile de substante poluante pot avea efecte negative atit asupra

mediului, cat si asupra sdandtafii populatiei, care in mediul urban prezinta densitate

ridicatd, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie sa i se acorde o atentie deosebita.

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu [19] substanfele din atmosfera urbana
care ridicd probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot,

particulele materiale aflate in suspensie si ozonul. Totodatd monoxidul de carbon apare
printre substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt

descrise pe scurtin continuare [29]:

® NO2: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la

aparitia tusei si a dificultatilor In respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul ca in urma reactiilor dintre cd NO; si alte substante din
atmosfera apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

PM; s si PM1o: dimensiunea acestor particule, de cel mul 2,5 um, respectiv 10 pm
permite inhalarea lor de cadtre om, existand posibilitatea de a ajunge In plaméani
si cauza probleme de sdndtate, precum atacuri mai frecvente de astm, disfunctii
respiratorii, moarte prematura;

SO;z: printre sursele de producere a dioxidului de sulf se regdsesc si emisiile
provenite de la motoarele cu aprindere prin comprimare. in functie de
concentratie si perioada de expunere dioxidul de sulf are diferite efecte asupra
sanatatii umane. Expunerea la o concentratie mare de dioxid de sulf, pe o
perioadd scurta de timp, poate provoca dificultati respiratorii severe. Sunt
afectate In special persoanele cu astm, copiii, varstnicii si persoanele cu boli
cronice ale cailor respiratorii. Dioxidul de sulf poate potenta efectele periculoase
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ale ozonului aflat In apropierea solului. In atmosfera, contribuie la acidifierea
precipitatiilor cu efecte toxice asupra vegetatiei si solului;

® (CO: monoxid de carbon previne impiedica transportul oxigenului cdtre orgenele
vitale ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoacd ameteli,
oboseald, dureri de cap si amplifica efectele generate de afecfiunile cardiace.
Inspirarea in concentratii mari, este fatala.

Cuantificarea monetara a acestor substante poluante, exprimata in Euro / tond de poluant
la nivelul anului 2010, specifice pentru Romania (conform studiilor de specialitate) sunt
prezentate in tabelele urmatoare.

Tabelul 4.3. Valoarea monetard a principalelor substante poluante asociate sectorufui transporturi
pe uscat, exprimatd in Euro / tond, Conform Master Planului General de Transport al Romdniei, 2014.

Mediul
Poluant
Metropolitan Urban Rural
NO; 4393
PM; s (evacuare) 58309 18771 58309
PMyo (fard evacuare la 23364 7588 5991
sursa)
PMy, (generare electrica) 6590 5192 -
S0 3994
co 799

Tabelul 4.4. Valoarea monetard a principalelor substante poluante asociate sectorului transporturi
pe uscat, exprimatd in Euro / tond, fa mivelul anului 2010, Conform Comisiei Europene, DG MOVE [13].

Mediul
Poluant Teritoriul de referinta
Metropolitan | Urban/Suburban Rural
22893 Romania
NO,
10640 EU27
231620 84380 56405 Roménia
PM,5
270178 70258 28108 EU27
17524 Romania
SO,
10241 EU27

Sursa: Update of the Handbhook on External Costs of Transport, 2014
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Coroborarea acestor costuri cu informatii depre caracteristicile parcului de vehicule
conduce la obfinerea unor costuri totale cu poluarea atmosferica pentru fiecare mod de
transport si mediu in care se efectueaza deplasarea. Valorile acestor categorii de costuri,
specifice Romaniei, pentru trasportul de caldtori si marfuri sunt prezentate in tabelul 4.5.

Tabelul 4.5. Valoarea monetard a costurilor de poluare asociate sectorului transporturi pe uscat, la
niveful anului 2010, Conform Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014.

Mediul
Modul de transport Metropolita Urban Extraurban Unitate
ol Interurban | Autostrada
Autoturism 0,99 0,82 0,41 0,04
Autobuz 4,08 3,29 2,24 0,21
. ; Eur/veh*k
Rutier | Vehicul ugor 1,62 1,08 0,68 0,83 m
de marfa
Vehicul greu 7,18 4,9 3,14 3,20
de marfa
S L 76,65 76,65 62,39 Eur /tren*
Marfa - - 211,90 km
4.2.2, Zgomot

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezintd o problemd de mediu de
importantd tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in
sensul cd acestia resimt un disconform, ci contribuie la aparitia deficientelor de sanatate, la
reducerea productivititii muncii si la ineficienta timpului alocat activitatilor de recreere. In
ultima perioadd, cresterea gradului de urbanizare si a mobilitatii populatiei, reprezinta
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
nepldcute, gdlagie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit si neplacut
auzului. Este caracterizat de cele doua fnsusiri importante ale sale: intensitatea, masurata
in decibeli [dB] si frecventa, masuratd in hertzi [Hz]. Intensitatea zgomotului se mdsoara in
[dB], iar scara de masurd este logaritmicd. O conversatic normald are cca. 65 dB, iar
strigdtul are in jur de 80 dB. Desi diferenfa dintre conversatia normala si strigat este de
numai 15 dB, intensitatea strigitului este de 30 de ori mai mare [30]. In general, se pot
distinge doua tipuri de impact negativ al zgomotului asociat transporturilor cuantificate
prin:
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Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburdri sociale
rezultdnd fn costuri sociale si economice, precum restrictii ale activitatilor
recreationale si de petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice
(dureri), etc;

Costurile de sdnatate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de sandtate. Vatdmarea auzului poate fi cauzata de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate
avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea
tensiunii arteriale si tulburari hormonale, cresterea riscului aparitiei de boli
cardiovasculare si reducerea calitatii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat de urmatorii

factori cheie:

Perioada din zi In care se produce: tulburdrile datorate zgomotului in timpul
nopiii vor avea un impact mai mare decét cele din timpul zilei;

Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care il pot auzi;

Nivelul zgomotului de fond din zona analizata;

in tabelul 4.6 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule

utilizate in transportul rutier si feroviar de cdlatori si de marfuri, valori specifice Romaniei,

exprimate in EuroCent/ veh*km.

Tabelul 4.6. Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, la
niveful anului 2010, Conform Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014.

Perioada Mediul
Modul de Tipul de (11;1_:151:
transport |  vehicul . Urban/
produce Metropolitan Suburban Rural
zgomotul
Zi 0,35 0,05 0,005
Autoturism
Noapte 0,63 0,10 0,01
Zi 0,70 0,11 0,01
Motocicleta
Noapte 1,27 0,20 0,02
Rutier
Zi 1,74 0,27 0,03
Autobuz
Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul Zi 1,74 0,27 0,03
usor de
marfi Noapte 3,17 0,50 0,06
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Perioada Mediul
Modul de Tipul de iglrzlsl:
transport vehicul . Urban/
produce Metropolitan Suburban Rural
zgomotul
Vehicul Zi 3,20 0,50 0,06
greu de
marfi Noapte 5,83 0,91 0,10
Tren Zi 10,78 9,40 1,17
transport
calatori Noapte 35,56 15,68 1,96
Feroviar
Tren Zi 19,12 18,26 2,28
transport
marfi Noapte 78,00 30,87 3,85

4.2.3. Schimbarile climatice. Consumul de energie. Emisiile de CO:

Schimbadrile climatice reprezintd una dintre cele mai mari provocdri ale omenirii In anii
urmadtori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce In ce
mai frecvente sunt toate semne c¢d schimbarile climatice se petrec cu adevdrat. Riscurile
pentru Intreaga planeta si pentru generatiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie sa
acfionam urgent. Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al
schimbarilor climatice reprezintd preocupari de interes major la nivel mondial. Problema
centrald a evaludrii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbadrilor
climatice este cuantificarea realistda a pretului carbonului. Efectele transporturilor care
influenteaza schimbarile climatice si incdlzirea globala sunt, In principal, cauzate de
emisiile de gaze cu efect de serd, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon
(COz2). Valori recomandate pentru estimarea costurile externe ale schimbadrilor climatice
generate de activitatea de transport in Romania pentru trei scenarii de evolutie, potrivit
Master Planului de Transport sunt prezentate in tabelul 4.7.

Tabelul 4.7. Valoarea monetard a CO,, Tn intervalul 2010-2050,
conform Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014

Preful EUR /1000 kg CO» emis
Anul
Redus Mediu Ridicat
2010 20,56 33,41 30,95
2020 25,70 41,12 104,08
2030 33,41 51,40 132,35
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Pretul EUR /1000 kg CO- emis
Anul
Redus Mediu Ridicat
2040 46,26 70,67 168,33
2050 65,53 106,65 213,30

Valoarea medie a cantitafii de CO; produsd de deplasarea vehiculelor alimentate cu diferite
tipuri de combustibili este prezentata in tabelul 4.8.

Tabelul 4.8. Valoarea monetard a schimbdrilor climatice in raport cu tipul de combustibil consumat.

Combustibil Emisii de CO;/ litru de Cost cu schimbarile climatice/
combustibil [kg] litru de combustibil [EuroCent]
Benzina 2,25 21,1
Motorina 2,66 24,3
GPL 1,77 16,3
CNG 1,57 14,9

Sursa: Update of the Handbook on External Costs of Transport, 2014

Particularizdnd costurile prezentate mai sus In functie de caracteristicile parcului de

autovehicule au fost obtinute valorile costurilor cu schimbarile climatice pentru fiecare

mod de transport si mediu in care se efectueaza deplasarea. Valorile acestor categorii de

costuri, specifice Roméaniei, pentru trasportul de cdldtori si marfuri sunt prezentate in

tabelul 4.9,

Tabelul 4.9. Valoarea monetard a costurilor cu schimbdrile climatice asociate sectorului transporturi
pe uscat, la nivelul anului 2010, Conform Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014.

Mediul
Modul de transport Extraurban Unitate
Metropolitan | Urban
Interurban | Autostrada
Autoturism 0,71 0,72 0,49 0,49
Autobuz 1,86 1,86 1,42 1,37
Vehicul
Rutier usor de 0,87 0,87 0,60 0,72 Eur/veh*km
marfi
Vehicul
greu de 2,17 2,18 1,69 1,61
marfi
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Mediul

Modul de transport Extraurban Unitate
Metropolitan | Urban

Interurban | Autostrada

Calatori 17,92 17,92 -
Feroviar Eur/tren*km
Marfa - - 61,45

Tinand cont ca modurile de transport prezente in teritoriul de analiza sunt cel rutier si cel
feroviar, cel din urma avand insa o pondere neinsemnata ca volume de pasageri si marfuri
transportate, evaluarea impactului actual al mobilitdtii s-a realizat {inand cont numai de
influenta modului rutier asupra mediului inconjurator.

Aplicind metodologia prezentatd mai sus asupra rezultatelor modelului (structura si
volumele fluxurilor de trafic pe fiecare segment al retelei considerate), s-au obtinut efectele
traficului actual zilnic asupra mediului, exprimate in unitdfi monetare (Euro). Rezultatele
acestui calcul sunt prezentate in tabelul 4.10.

Tabelul 4.10. Efectele traficului zilnic asupra mediului, MZA 2015.

Costuri generate de ... [EUR]

Categorie de vehicule Poluarea | Poluarea | Gazelecu | TOTAL [EUR]
Congestie s o . =
chimica fonica efect de sera
Autoturisme 7228 147393 159 129418 284.197
Autovehicule ugoare de 1848 23173 101 18667 43.789
marfa
Autovehicule grele de 902 61940 121 27557 90.520
marfa
TOTAL [EUR] 9,978 232.506 380 175.642 418.506

Se observa ponderea deosebita a contributiei autoturismelor la efectele negative aduse
mediului inconjurator (67,9%). De asemenea, se observa cad cele mai mari costuri sunt cele
generate de gazele de evacuare ale automobilelor (55,6% din costuri revin noxelor, iar
42,0% din costuri sunt generate de gazele cu efect de serd, in special COz).

4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta atit de
refea, cat si de parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si
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de tehnologiile de exploatare (orarii de circulatie, In special) In cazul transportului public
indiferent de aria geografici (locald, zonald, interzonald). Tn literatura de specialitate existi
0 gama variatd de abordadri ale accesibilitafii, dintre care poate fi mentionat [12]:

Accesibilitatea se referd la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri,
servicii §i activitdti pe care le au de intreprins, cu alte cuvinte atingerea
scopului activitdtilor de transport. Reprezintd o conditie prealabild pentru
participarea cetdfenilor la dezvoltarea socio-economicd la nivel local,
regional, national.

Fiecare deplasare se compune din cateva elemente care pot fi funcfioneaza sub forma unui
lant, numit "lantul mobilitdtii” (figura 4.4). Este extrem de important ca fiecare element din
compunerea lanfului sa fie caracterizat de accesibilitate ridicata, altfel este ingreunat intreg
procesul [25].

O imagine generala asupra accesibilitatii

INAINTEA | iN TIMPUL DEPLASARII | DUPA
DEPLASARIl I DEPLASARE
planificare l orientare schimbare depozitare parcare I furnizarea unui
deplasare peniru gasirea moduri de bagaje vehicul feedback
l traseului transport I
1 1
IBBBEBBEIOB
b ) ) o — '
1 |
organizare, I deplasare pe gasire locuri pentru depozitare ajulor I birou
rezervare, ruta selectata odihna, bautura, mobilitate ohiecte
bilete l hrana, toalete I

Figura 4.4. Lanful mobilitatii [25].
in general, accesibilitatea poate fi analizati ca:

® accesibilitatea sistemului de transport public urban;

® accesibilitatea sistemului de transport urban: acces pietonal, trotuare pentru
persoanele cu mobilitate redusd, persoanele cu nevoi speciale, marcaje rutiere
tactile, treceri de pietoni dotate cu semnale acustice;

® accesibilitatea intre retelele de transport local, regional, national si international
pentru cdlatori si marfuri.

Indicatorul prin care se cuantificd accesibilitatea poartd denumirea de izocrond. Acesta
reprezintd locul geometric al punctelor egal departate ca timp de parcurs de un punct de
interes. In cazul transportului public, punctul de interes este reprezentat de statia de
transport public. Accesibilitatea refelei de transport public care deserveste teritoriul
Municipiului CAmpina este estimata cu ajutorul izocronelor de 5 minute de mers pe jos fata
de statia de transport public, in cazul deplasdrii cu viteza medie de 4 km/h (figura 4.5).
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Legenda

Aria de deservire
curaza de 300 m

. Statie transport public local

% Zona functionala
N

Retea rutiera

Limita UAT

Figura 4.5. [zocronele de 5 minute fatd de statiile de transport public local.
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0 altd masurd a accesibilitatii sistemului de transport public este data de facilitdtile pentru
persoanele cu mobilitate redusa pe care le prezintd infrastructura de transport si
vehiculele: peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de siguranta in vehicule pentru
cdarucioare, amplasarea sisteme de validare a biletelor astfel incit sa poata fi utilizate de
persoanele cu mobilitate redusd sau nevazatori, sisteme de informare atat vizuale, cat si
acustice. Din pacate, sistemul de transport public care deserveste Municipiul Cdmpina la
ora actuald nu este dotat cu astfel de facilitdti pentru persoanecle cu mobilitate redusa
(persoane varstnice) sau cu nevoi speciale.

In ceea ce priveste accesibilitatea sistemului urban in general, aceasta poate fi asigurati
prin existenta unei refele pietonale adaptatd persoanelor cu nevoi speciale, prin
intermediul marcajelor tactile si sistemelor acustice pentru semnalizarea trecerilor de
pietoni si a rampelor de acces la nivelul trecerilor de pietoni. In ultimii ani, o parte
insemnatd din reteaua pietonald a Municipiului Campina s-a aflat in proces de reabilitare,
tinandu-se cont de unele dintre aceste aspecte ale accesibilitdtii (figura 4.6).

Figura 4.6. Exemplu de trotuar reabilitat in Municipiul Cmpina.

4.4. Siguranta

In ciuda eforturilor care s-au facut la nivel european In ultimii ani, concretizate cu
reducerea cu 39% a numarului de decese Inregistrate in urma accidentelor rutiere produse
in mediul urban in anul 2010 comparativ cu anul 2001, in aceste tragedii in anul 2010, la
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nivelul statelor membre EU19 si-au pierdut viata 10830 de persoane [20]. Datele statistice
cu privire la acest subiect, situeaza Romania pe primul loc in functie de valoarea raportului
dintre numdrul de morfi inregistrai la 1 milion de locuitori. Valoarea acestui raport
asociatd Romadniei este de 69,6, in conditiile In care nivelul mediu la nivelul statelor
membre EU24 este de 23,3, iar valoarea corespunzatoare Suediei este de 9,6 (figura 4.7).
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I State membre EU24 —— EU24 (valoare medie)

Figura 4.7. Numdrul de decese / 1 milion de locuitori, statele membre EU 24, anul 2010.

Un alt motiv de Ingrijorare privind siguranfa circulatiei in orasele din Romania este faptul
ca 69% din numdrul total de accidente rutiere soldate cu morfi au loc in mediul urban,
situatie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul european.

Revenind la principiul care guverneaza PMUD “Planificare pentru oameni!’, caracterizarea
situatiei existente (2010) privind siguranta locuitorilor oraselor din Romania indica faptul
ca din totalul celor 1492 de persoane care si-au pierdut viata in accidente rutiere, 700 sunt
pietoni.

Evaluarea impactului accidentelor este realizatd prin cuantificarea costurile asociate
acestora, costuri percepute drept costuri externe activitdtii de transport. Principalele
componente ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile
asociate pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea
capacitatii de muncd. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului,
ci si de sistemul de asigurari care activeaza in domeniu si de disponibilitatea de plata a
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cetafenilor pentru siguranta, lucru care atrage dupa sine diferente semnificative ale
costurilor cu accidentele in functie de tara in care sunt produse.

in tabelul 4.11 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse in Romdinia, in
functie de gravitatea acestora.

Tabelul 4.11. Valoarea monetard costurilor cu accidentele, Roménia, 2010.

Costuri [Euro]

Gravitatea
accidentului Master Planul de Transport Update of the Handbook on External
pentru Romaénia, 2014 Costs of Transport, 2014
Pierderea vietii 635.972 1.048.000
Ranire grava 87.963 136.000
Ranire usoara 7.114 10.400

Valorile acestor categorii de costuri estimate pentru fiecare stat membru EU28, l1a nivelul
anului 2010 sunt reprezentate grafic in figurile 4.8 - 4.10. Analizind aceste valori se poate
observa cd pentru toate cele trei categorii in care sunt incadrate accidentele in functie de
gravitate, costurile estimate pentru Romadnia sunt situate la limita inferioara a plajei de
valori specifice statelor membre EU28.

3500000

3000000 A ---=============mmemmm oo s

2500000 -

2000000 +

Costul unei vieti omenesti [Euro]

1500000

1000000

500000

AT BE BG CR CY CZDK EE FI FR DEGR HU IE IT LV LT LU MT NL PL PT RO SK SI ES SE GB Statul

I State membre EU28 EU28

Figura 4.8. Costul echivalent pierderii unei vieti omenesti, statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.9. Costul echivalent unei raniri grave, statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.10. Costul echivalent unei réniri usoare, statele membre EU 28, anul 2010.
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Tabelul 4.12. Accidente inregistrate in Municipiul Cédmpina, in perioada 2011-2015.

Victime
Anul Numar S . o res
accidente Total Morti Raniti Raniti
grav usor
2011 32 34 3 5 26
2012 26 30 0 10 20
2013 34 47 3 10 34
2014 28 33 0 6 27
2015 33 38 0 10 28

Tabelul 4.13. Costul cu accidentele, Municipiul Cadmpina, 2015.

Morti Raniti Raniti Total
grav usor

N.un.lérul de 0 10 - 2
victime
Costul unitar
[EUR] 635.972 87.963 7114 -
Costul in anul
2015 [EUR] 0 879.630 199.192 1.078.822

Conform datelor furnizate de Polifia Municipiului Cimpina, in aceasta localitate, in anul
2015 au fost inregistrate 33 accidente, in care 38 persoane au fost ranite. Variatia
numdrului total de accidente si a victimelor acestora in pericada 2011-2015 este
prezentata in tabelul 4.12.

Aplicand costurile unitare cu accidentele prevazute in Master Planul General de Transport
(tabelul 4.11) pentru numarul de victime fnregistrate in fiecare categorie (morti, raniti
grav, ranifi usor) au fost calculate costurile cu accidentele in care au fost implicate victime
la nivelul retelei rutiere a Municipiului Cdmpina in anul 2015, care se ridica la 1.078.822
Euro (tabelul 4.13).
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4.5. Calitatea vietii

in literatura de specialitate!, relationarea mobilititii cu aspecte ale calititii vietii este
realizatd prin evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului (poluare
chimicd, fonicd, consum de energie, gaze cu efect de serd), a accesibilitatii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetdtenilor (in special componenta de siguranta
circulatiei) si a eficientei economice.

Toate aceste aspecte ale mobilitdtii din Municipiul Campina au fost tratate mai sus,
urmdrindu-se evidentierea deficientelor si totodatd a aspectelor pozitive, astfel incat
directiile de actiune si proiectele care vor fi propuse spre a fi implementate in perioada
urmatoare, prin care se urmdreste reducerea disfunctionalitatilor si potentarea aspectelor
pozitive, sd contribuie la cresterea calitatii vietii.

! Methodology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 {SMP2.0), 2015.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Sistemul de transport si mobilitate din Municipiul Cadmpina trebuie sa contribuie la
atingerea viziunii de dezvoltare prevdzutd in Strategia de dezvoltare pentru perioada 2015
-2020:

Municipiul Campina isi va consolida pozifia economicd pe plan regional,
devenind un centru economic atractiv pentru investitori, cu infrastructurd
specificd dezvoltatd si locuri de muncd specializate. Campina va oferi
locuitorilor sdi conditii bune de trai prin dezvoltarea serviciilor publice si
imbundtdtirea infrastructurii rutiere, pundnd un accent deosebit pe

respectarea valorilor culturale locale §i pe protejarea mediului natural.

Dezvoltarea generald a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atdt In cazul persoanelor, cat si al madrfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui oras performant, un factor cu importan{d semnificativa
asupra modelului de dezvoltare economica si a calitdtii mediului, parte componenta a
politicii urbane adoptate.

Obiectivele de dezvoltare a transporturilor si mobilitatii la nivelul Municipiului CAmpina se
inscriu In liniile directoare recomandate de Comisia Europeana pentru statele membre,
respectiv:
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Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a
contribui la creareq unui sistem care sd sprifine progresul economic
european, sd consolideze competitivitatea si sd ofere servicii de mobilitate
de inaltd calitate, asigurdnd in acelasi timp o utilizare mai eficientd a

resurselor.

In practicd, transporturile trebuie sd foloseascd energie mai pufind si mai
curatd, sa exploateze mai bine o infrastructurd modernd si sd reducd
impactul negativ pe care il au asupra mediului §i asupra unor componente

Jundameniale ale patrimoniului natural precum apa, solul si ecosistemele.

Aviand in vedere cele mentionate, mobilitatea in Municipiul Campina, n perioada
2015-2020 va urmari atingerea urmdtoarei viziuni de dezvoltare:

Municipiul Campina 2020: Sistem de transport eficient, sigur, accesibil
pentru toti locuitorii, care sprijind dezvoltarea economicd,

cu impact minim asupra mediului!

Obiective strategice

Accesibilitate Siguranta Dezvoltare
economica

CALITATEA VIETII
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5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmatoarelor etape:

Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalitaitilor

Definirea viziunii de evolutie a mobilitatii

Stabilirea obiectivelor

Identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun
interventii

Identificarea de interventii (masuri si proiecte) care sa
contribuie la atingerea obiectivelor

Prioritizarea interventiilor din cadrul planului de actiune [
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE
DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Directiile de actiune si proiectele identificate astfel incat sa raspunda obiectivelor stabilite
in acord cu viziunea de evolutie a mobilitatii urbane in Municipiul Cimpina se Incriu in
urmdtoarele tematici de mobilitate:

7 y
Retea stradala
el ’
d /
= <! Transport public
= 2 /
=N
A s Transport de marfa
e < ‘
-
E - < Sisteme alternative de mobilitate
52 B |
= & 7 Managementul traficului
e )
Py
= Z WY o |
< D Zone cu nivel ridicat de complexitate
== :
d . ~~ Intermodalitate si operatiuni urbanistice
M = necesare
O /
= 7 Aspecte institutionale

Proiectele identificate in cadrul planului sunt in faza de propuneri, solutiile tehnice fiind
dezvoltate pdna in etapa de proiectare preliminara prin intermediul unor studii de
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fezabilitate. In aceasti etapd, de planificare a mobilititii, este important si se ajungi la un
set echilibrat, cuprinzator si exhaustiv de grupuri structurate de masuri si / sau proiecte.

La nivelul intregului plan existd interventii (proiecte, masuri) care corespund mai multor
tematici. Acestea contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale
mobilitatii.

in ghidul privind pregitirea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild - Ghid Orientativ
pentru Autoritatile Contractante din Romdania, JASPERS! recomanda dezvoltarea de
strategii alternative de dezvoltare a sistemelor de transport urban in functie de marimea
zonei urbane analizate, complexitatea si natura sistemului de transport. Conform acestui
ghid, Municipiul Cimpina reprezintd asezare urbana de Nivel 3, pentru care se recomanda
elaborarea unui singur scenariu de dezvoltare, care va fi constituit din agregarea
proiectelor de infrastructura, operationale si organizationale.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructurd, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport i revine rolul
esential in ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

in acest sens, directiile de actiune propuse in domeniul infrastructurii de transport
urmdresc cresterea accesibilitatii persoanelor si marfurilor la nivelul Municipiului
Campina. Proiectele de infrastructura propuse se regdsesc In urmatoarele tematici de
mobilitate:

® Interventii majore asupra retelei stradale (figura 6.1):
= Realizare Varianta de ocolire Cdmpina;
= Reabilitare / modernizare strdzi;

= Realizarea de perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al
transportului;

! JASPERS este un parteneriat intre Comisia Europeand (Directia Generalad pentru Politicd Regionald), Banca Europeand
de Investitii (BEI), Banca Europeand pentru Reconstructie si Dezvoltare (BERD) si Kreditanstalt fiir Wiederaufbau (Kfw).
Este un instrument de asistentd tehnica pentru cele doudsprezece state membre ale UE care au aderat la UE Tn anii 2004
si 2007, Acesta ofera statelor membre in cauzd sprijinul de care au nevoie pentru a pregati proiecte majore de Tnalta
calitate, care va fi co-finantate din fonduri UE.
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Figura 6.1. Proiecte propuse in cadrul tematicii interventii majore asupra retelei stradale.
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® Transport public (figura 6.2):
=  Amenjare statii de transport public;

= Dezvoltare terminal de transport public (Depou);

® Transport de marfa (figura 6.1):

» Realizare Varianta de ocolire Cdmpina;

® Sisteme alternative de mobilitate (figura 6.3):
=  Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor;
» [nfiintarea de centre pentru inchiriere biciclete;

= Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care sa faciliteze accesul inclusiv
pentru persoanele cu hevoi speciale;

=  Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate);

= Dezvoltarea de infrastructurd necesard utilizdarii autovehiculelor hibrid sau
electrice ({stafii de incdrcare si/ sau schimb baterii pentru vehicule
electrice);
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Figura 6.2. Proiecte propuse in cadrul tematicii transport public.
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Figura 6.3. Proiecte propuse in tematica sisteme alternative de mobilitate.
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® Managementul traficului (figura 6.4):

= (rearea / organizarea de parcdri de resedintd;

= (rearea unel parcdri colective;

S
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Figura 6.4. Proiecte propuse fn tematica managementul traficului (parcare colectivd).

® Zone cu nivel ridicat de complexitate (figura 6.5):
=  Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate);
=  Dezvoltare terminal de transport public (Depou);

®

Structurd intermodala si operatini urbanistice necesare (figura 6.5):

Dezvoltare terminal de transport public (Depou);
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Figura 6.5. Proiecte propuse in tematica structurd intermodaldl si operatini urbanistice necesare.

Detalierea proiectelor propuse este prezentatd In Anexa 1 a planului de mobilitate
(Impartirea pe obiective, tematici, directii de actiune), iar reprezentarea grafica a acestora
se regdseste In figura 6.6.
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Figura 6.6. Proiecte propuse in domeniul infrastructurii de transport.
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6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte
cantitative si calitative ale infrastructurii, iar pe de altd parte de modul de operare aplicat la
nivelul acestora.

Proiectele operationale propuse se regdsesc In urmatoarele tematici de mobilitate:

® Transport public:
= Achizitionare autobuze ecologice transport local;

= [mplementare sistem de tarifare integratd transport local - transport
Jjudetean, e-ticketing;

= [mplementare sistem de informare a caldtorilor;

® Transport de marfa:

= Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maximd
qutorizatd mai mare de 7,5 tone;

= Reglementare logisticd de aprovizionare;

=  Promovarea si sustinerea dezvoltdrii de centre logistice in zona de Sud a
localitdtii (Str. Petrolistului - Str. Sdlaj);

® Sisteme alternative de mobilitate:

= Realizarea unor trasee pietonale;

® Managementul traficului:
= [mplementare sisteme de management al traficului;
=  Reglementdri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile;

= Reglementdri privind programul de realizare a serviciilor de utilitdti
publice;

® Zone cu nivel ridicat de complexitate:

=  Reglementdri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile;
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Detalierea proiectelor propuse este prezentatd In Anexa 1 a planului de mobilitate
(Impartirea pe obiective, tematici, directii de actiune).

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

In scopul maximizarii impactului interventiilor propuse In domeniul infrastructurii si in
domeniul operational sunt necesare propuneri de ordin organizational, care pot fi
incadrate in urmatoarele tematici de mobilitate:

® Transport public:

= Studiu privind reorganizarea sistemului de transport public local cu
mifjloace ecologice fn Municipiul Campina;

® Sisteme alternative de mobilitate:

= Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car pooling”
{partajare a autoturismelor);

=  Derularea de campanii de constientizarea a utilizdrii transportului public;

® Managementul traficului:
» Derulare de campanii de educatie rutierd adresate tinerilor;

= Derulare de campanii de informare/ comunicare adresate participantilor la
trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede);

® Agspecte institutionale:

= (rearea unui departament fn cadrul Primdriei Municipiului Cdmpina care
sd gestioneze sistemul de transport.

Detalierea proiectelor propuse este prezentatd In Anexa 1 a planului de mobilitate
(Impartirea pe obiective, tematici, directii de actiune).
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6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directii de actiune si proiecte la scara periurbana

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild urmdreste o abordare
integratd a mobilitatii cu zonele adiacente si coridoarele de transport nationale si
europene, pentru toate modurile de transport existente, avind In vedere importanta
conexitatii si conectivitatii refelei de transport multimodale asupra dezvoltarii economice
si sociale in regiune.

In acest sens, au fost propuse proiecte a ciror implementare va conduce la imbunititirea
accesibilitatii populatiei, la reducerea costurilor de transport pentru persoane si bunuri, la
reducerea poludrii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind astfel la orientarea
dezvoltdrii transporturilor in directia durabilitatii:

® Interventii majore asupra retelei stradale:

= Realizare Varianta de ocolire Cimpina;

® Transport public:

= [mplementare sistem de tarifare integratd transport local - transport
Jjudetean, e-ticketing;

= Dezvoltare terminal de transport public (Depou);

® Transport de marfa:
= Realizare Varianta de ocolire Cdmpina;

=  Promovarea si sustinerea dezvoltdrii de centre logistice in zona de Sud a
localitdtii {Str. Petrolistului - Str. Sdlaj);

® Structura intermodala si operatini urbanistice necesare:

= [mplementare sistem de tarifare integratd transport local-transport
Jjudetean, e-ticketing;

= Dezvoltare terminal de transport public (Depou).

Detalierea proiectelor propuse este prezentatd In Anexa 1 a planului de mobilitate
(Impdrtirea pe obiective, tematici, directii de actiune), iar reprezentarea grafica a acestora
se regdseste In figura 6.7.
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Figura 6.7. Proiecte propuse la scard periurband.
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6.4.2. Directii de actiune si proiecte la scara localititii de referinta

Actiunile propuse la scara localitdtii vizeaza reducerea intensitatii traficul auto motorizat in
Zona centrald, prin cresterea cantitativa si calitativd a ofertei de transport public si prin
amenajarea infrastructurii dedicate deplasarilor pietonale si cu bicicleta. Reglementarea
aproviziondrii cu marfa si a realizarii serviciilor de utilitati publice vor contribui la
atingerea obiectivului de redare a spatiului public pentru folosinta cetdgenilor. Printre
masurile propuse se regasesc campaniile de informare a calatorilor si cetatenilor, de
educare a cdldtorilor si tinerilor, astfel fncat implementarea planului sa Intdmpine
rezistentd minima din partea acestora. O atentie deosebita a fost acordatd accesibilizarii
intregului sistem de transport (sistem rutier si pietonal, mijloace si statii de transport
public) pentru toate categoriile de persoane. Implementarea unui sistem de management al
traficului, care presupune gestiunea traficului si informarea caldtorilor au fost de asemenea
prevazute ca si masuri de eficientizare a proiectelor de investitii in infrastructurd, vehicule,
dotari, astfel incdt sa se obtina optimizarea resurselor necesare pentru realizarea
deplasarilor si procesul de planificare a cdldtoriei. Proiectele si mdsurile propuse se inscriu
in urmatoarele tematici de mobilitate:

® Interventii majore asupra retelei stradale:
= Reabilitare / modernizare strdzi;

= Realizarea de perdele verzi care sd minimizeze impactul negativ al
transportului;

® Transport public:

= Studiu privind reorganizarea sistemului de transport public local cu
mifloace ecologice in Municipiul Cdmpina;

= Achizitionare autobuze ecologice transport local;
=  Amenjare statii de transport public;

= [mplementare sistem de tarifare integratd transport local-transport
Jjudetean, e-ticketing;

= [mplementare sistem de informare a cdldtorilor;

= Dezvoltare terminal de transport public (Depou);

® Transport de marfa:
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= Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maximd
qutorizatd mai mare de 7,5 tone;

= Reglementare logisticd de aprovizionare;

=  Promovarea §i sustinerea dezvoltdrii de centre logistice in zona de Sud a
localitatii (Str. Petrolistului - Str. Sdlaj);

® Sisteme alternative de mobilitate:
=  Dezvoltarea refelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor;
» [nfiintarea de centre pentru fnchiriere biciclete;
=  Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate);

= Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car pooling”
{partajare a autoturismelor);

=  Derularea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public;

=  Dezvoltarea de infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid sau
electrice (statii de fncdrcare si/sau schimb baterii pentru vehicule
electrice);

® Managementul traficului:
= [mplementare sisteme de management al traficului;
=  (Crearea unel parcdri colective;

» Reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitdati
publice;

= Derularea de campanii de educatie rutierd adresate tinerilor;

=  Derularea de campanii de informare / comunicare adresate participantilor
la trafic (soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede);

® Aspecte institutionale:

=  (Crearea unui departament in cadrul Primdriei Municipiului Cdmpina care
sd gestioneze sistemul de transport.

Detalierea proiectelor propuse este prezentatd In Anexa 1 a planului de mobilitate
(Impartirea pe obiective, tematici, directii de actiune), iar reprezentarea grafica a acestora
seregaseste in figura 6.8.
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Figura 6.8. Proiecte propuse la scara localitdtii.
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6.4.3. Directii de actiune si proiecte la nivelul cartierelor /
/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul cartierelor sunt vizate interventii care sa conduca la crearea unui mediu de trai
mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse proiecte de Imbunatatire a calitatii infrastructurii
pentru deplasdri pietonale si cu bicicleta si crestere a sigurantei si securitatii circulatiei
pentru aceste moduri de transport.

Atdt la nivelul cartierelor, cat si in zonele cu nivel ridicat de complexitate vor fi amenajate
centre de inchiriere si parcdri pentru biciclete racordate la reteaua de piste pentru
biciclete. Totodata, In zona centrala diagnosticata drept zona cu complexitate ridicatd sunt
propuse amenajdri de spatii partajate, in care deplasdrile prietenoase cu mediul au
prioritate.

Detalierea proiectelor propuse este prezentatd In Anexa 1 a planului de mobilitate
(Impartirea pe obiective, tematici, scenarii si faze de implementare), iar reprezentarea
graficd a acestora se regdseste In figura 6.9.
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Figura 6.9. Proiecte propuse la nivelul cartierelor / zonei cu nivel ridicat de complexitate.
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

7.1. Eficienta economica

Cuantificarea beneficiului net al proiectelor propuse in cadrul PMUD al Municipiului
Campina (asa cum este specificat in Ghidul privind pregatirea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila, elaborat de JASPERS?) este realizata prin intermediul unei analize cost-
beneficiu al cdrei an de baza este anul 2015 (toate costurile si beneficiile considerate sunt
actualizate la nivelul anului 2015). Analiza este realizata pe o perioada de 30 de ani,
perioada stabilitd in acord cu recomandarile formulate de Comisia Europeand, DG Regio si
principiile metodologice privind realizarea analizei cost-beneficiu elaborate de Ministerul
Economiei si Finantelor din RoméaniaZ2.

Ipoteza de realizare a analizei cost-beneficiu este aceea ca proiectele propuse in PMUD al
Municipiului Cidmpina se finalizeaza pana in anul 2020, acestea generand beneficii
incepand cu anul 2021. Cheltuielile de investitie au fost esalonate pe o perioada de 1 pana
la 5 ani, din intervalul 2016-2020, in functie de specificul si complexitatea fiecdrui proiect.
Costurile de intretinere pentru proiectele propuse sunt estimate pentru intreaga perioada
de exploatare, incepand cu anul 2021.

1JASPERS - parteneriat intre Comisia Europeana (Directia Generala Politica Regionala), Banca Europeana de
Investitii, Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare si Kreditanstalt fiir Wiederaufbau in scopul
oferirii de asistenld tehnici pentru cele douisprezece Uiri care au aderat la UE in 2004 si 2007. Prin acest
instrument, statelor membre in cauzi li se oferd sprijinul de care au nevoie pentru a pregiti proiecte
importante de inaltai calitate, care urmeaza a fi cofinangate din fonduri ale UE.

* Ministerul Dezvoltirii, Lucrdrilor Publice si Locuintelor, Ordin nr. 863 din 02/07/2008 pentru aprobarea
"Instructiunilor de aplicare a unor prevederi din Hotardrea Guvernului nr. 28/2008 privind aprobarea
continutului cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de

Intervenlii, Anexa nr. 2 <Principii metodologice privind realizarea analizei cost - beneficiu=", Publicat n
Monitorul Oficial, Partea I, nr. 524 din 11/07/2008.
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Rata de actualizare sociala consideratd in analiza este de 5%. Valoarea acesteia a fost
stabilitdi In concordantd cu recomandarile Comisiei Europene? pentru tdrile care
beneficiaza de politica de coeziune, situatie In care se afla si Romania.

Beneficiile rezultate ca urmare a reducerii costurilor de exploatare a vehiculelor, a duratei
de cdldtorie, a poluarii si a gazelor cu efect de sera sunt estimate cu ajutorul modelului de
transport realizat in cadrul PMUD al Municipiului CAmpina.

Cuantificarea monetara a beneficiilor mentionate mai sus s-a facut pe baza datelor privind
costurile externe ale sectorului transporturi, specifice Romaniei, care sunt prezentate
detaliat in Capitolul 4 al prezentului plan de mobilitate.

Rezultatele analizei cost-beneficiu, exprimate prin valorile indicatorilor economici Valoare
Netd Actualizatd (VNA), Raport Beneficiu/Cost si Rata Internd de Rentabilitate (RIR)
(tabelul 7.1) justificad faptul cd implementarea interventiilor propuse in cadrul PMUD
Campina va conduce la fmbunadtitirea conditiilor sociale (resimtite de locuitorii
Municipiului Cimpina).

Tabel 7.1. Indicatori economici.

Indicator | Valori specifice PMUD Campina

VNA 54.483.232 EUR
B/C 2,17
RIR 12%

7.2. Impactul asupra mediului

7.2.1. Emisii de substante poluante

Sunt estimate cantitidtile de substante poluante emise in atmosferd de autovehiculele care
formeaza fluxurile de trafic. Acestea variazd in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule, viteza medie de deplasare si volumul si structura fluxurilor de trafic. In
aceastd categorie au fost considerate urmatoarele substante poluante: monoxid de carbon
(CO), compusi organici volatili (VOC), oxizi de azot (NOx) si particule materiale (PM). in

? European Commission, ,,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014 -2020”, 2014.
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figura de mai jos este reprezentat grafic impactul emisiilor de substante poluante produse
de activitatea de transport din Municipiul CAmpina asupra societatii la nivelul unei zile
medii din an (costuri externe — Euro), in diferite ipoteze de evolutie a cererii si ofertei de
transport. Se observd ca implementarea masurilor/ proiectelor propuse contribuie
semnificativ la reducerea valorii externalitdtilor care provin din sectorul transporturilor,
componenta de emisii de substante poluante. Analiza comparativa cu situatia prognozata in
cazul mentinerii caracteristicilor actuale de mobilitate, scenariul de referinta,
demonstreaza necesitatea implementarii proiectelor propuse (figura 7.1).

300000 -
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150000

Costuriexterne [Eur]

100000

50000

2015 Baza 2020 Scenariul de Referinta 2020 Scenariul PMUD

Anul

Figura 7.1. Variatia costurilor externe ale activitdtii de transport — emisii poluante, 2015-2020.

7.2.2. Zgomot

Impactul asupra mediului din punct de vedere al zgomotului produs de autovehicule este
cuantificat monetar pentru fiecare scenariu de analizad. Din figura 7.2 se observa reducerea
valorii acestei externalitati cu 7,5 % In anul 2020, in situatia implementarii proiectelor
propuse in planul de actiune, comparativ cu situatia in care nu se realizeaza interventii
(valori specifice unei zile medii din an).
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Figura 7.2. Variatia costurilor externe ale activititii de transport — zgomot, 2015-2020.

7.2.3. Schimbarile climatice. Consumul de energie. Emisiile de CO;

Cu ajutorul modelului de transport sunt estimate cantitdtile de dioxid de carbon (COz)
emise de autovehiculele aflate In circulatie la nivelul grafului retelei de transport
considerate. Acestea variaza in functie de caracteristicile parcului de autovehicule, viteza
medie de deplasare si volumul si structura fluxurilor de trafic.

Modificarea adusa numai de Imbunatatirea caracteristicilor tehnice ale autovehiculelor
privind atingerea normelor de depoluare, fara interventii in scopul cresterii
competitivitatii si atractivitatii transportului public conduce la cresterea cantitatilor de CO;
emise in atmosfera, situatie descrisa prin scenariul de referinta 2020, care se afla in
dezacord cu politicile europene de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera.

Beneficiile obtinute prin implementarea proiectelor propuse pot fi observate prin analiza
impactului asupra societatii (costuri externe - Euro, media zilnicd anuald) estimat In anul
2020 in cazul implementarii planului de actiune al PMUD comparativ cu scenariul de
"Referintd”, in care nu se produc interventii (figura 7.3).
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Figura 7.3. Variatia costurilor externe ale activitdtii de transport — emisii CO3 2015-2020.

7.3. Accesibilitate

Imbunititirea accesibilititii pentru toate categoriile de utilizatori reprezinta unul dintre
obiectivele PMUD al Municipiului Campina. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost
propuse o serie de proiecte/ masuri care vizeaza:

® qccesibilitatea sistemului de transport public urban;

® qccesibilitatea sistemului de transport urban: acces pietonal, trotuare pentru
persoanele cu mobilitate redusd, persoanele cu nevoi speciale, marcdje rutiere tactile,
treceri de pietoni dotate cu semnale acustice {(managementul traficului);

® qccesibilitatea intre retelele de transport local si regional, pentru cdldtori si mdrfuri,

in figura 7.4 sunt reprezentate valorile indicatorul prin care se cuantifici accesibilitatea
teritoriului la sistemul de transport public, respectiv izocronele de 5 minute de mers pe jos
fata de statia de transport public (In cazul deplasarii cu viteza medie de 4 km/h), in situatia
implementarii proiectelor propuse in acest domeniu in PMUD. Comparativ cu situatia
corespunzdtoare anului de baza (reprezentatd in figura 4.5) se observa cresterea
accesibilitatii.

216 Sigma Mobility Engineering



Municipiul CAmpina

Plan de Mobilitate Urband Durabild

Legenda
S min.

|1zocrone

@ Statie transport public local

% Zona functional

) h Retea rutierd
{
¢

\

Limita UAT
—
Pt

Figura 7.4. [zocronele de 5 minute fatd de statiile de transport public, scenariul PMUD 2020.
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7.4. Siguranta

Avand n vedere Comunicarea Comisiei Europene cdtre Parlamentul European, Consiliu,
Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor - Pentru un spatiu european
de sigurantd rutierd: orientdri pentru politica de sigurantd rutierd 2011-2020, care are ca
obiectiv reducerea la jumatate a numadrului total de decese In accidente rutiere in Uniunea
Europeana pana in anul 2020, incepand din 2010, siguranta Imbunatatitd constituie unul
dintre obiectivele PMUD al Municipiului Cimpina. Astfel, printre interventiile propuse in
planul de actiune se regdseste o serie de proiecte/ madsuri a caror implementare sa conduca
la cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Tinta urmadrita este de reducere cu 50 % a numadrului accidentelor de circulatie si al
victimelor asociate acestora fata de anul 2015, anul de baza al analizei. Conform datelor
furnizate de Politia Municipiului Cimpina, in aceastd localitate in anul 2015 au fost
inregistrate 33 accidente de circulatie soldate cu 38 de victime.

7.5. Calitatea vietii

Prin implementarea interventiilor propuse In cadrul PMUD al Municipiului CAmpina se
estimeazd reducerea impactului activitatii de transport asupra mediului, concomitent cu
fmbunatdtirea accesibilitatii si a sigurantei circulatiei, in conditii de eficenta economica
(capitolele 7.1 - 7.4). Tindnd seama ca toate aceste aspecte concura la definirea calitatii
vietii din punct de vedere al mobilitatii, se poate concluziona ca in anul 2020, ca urmare a
functionarii sistemului de transport in acord cu recomandarile PMUD, se asteapta cresterea
calitatii vietii locuitorilor din orasul Cidmpina comparativ cu situatia anului de baza al
analizei, anul 2015.
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR
PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

1.1. Cadrul de prioritizare

Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriald permite luarea unei decizii in funcfie de o diversitate de factori, care
pot proveni din domenii de analiza diferite si pot avea unitdti de masura diferite. Scopul
acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele evaluari care trebuie sa
fie luate in considerare in procesul de luare a deciziilor, atunci cdnd avem de ales intre mai
multe alternative, iar tratamentul aplicat fiecdreia dintre acestea condifioneazd In mare
madsura decizia finala.

Din punct de vedere metodologic, analiza multicriteriala porneste de la structurarea
problemei, respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor specifice
si identificarea criteriilor necesare in analiza. O a doua faza constd in standardizarea
valorilor fiecarui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate in analizd sd poata fi
comparabile si ierarhizate In funcfie de importanta pe care o prezinta pentru obiectivul
principal al studiului.

In cadrul PMUD al Municipiului Cimpina au fost identificate 8 criterii principale de care se
tine seama In evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. In tabelul de mai jos este
realizata o scurta descriere a indicatorilor asociati criteriilor care urmeaza sa fie utilizate in

analiza.
Tabel 1.1. Criterii de analizid multicriteriald utilizate.
ID . < .
o Indicator Scurta descriere
criteriu
. . Durata estimata pentru implementarea proiectului,
C1 Perioada de implementare e P P p
exprimatd in [ani]
. . Valoarea monetard estimatd pentru realizarea
C2 Valoare investifie . . . o
proiectului, exprimati in [Euro]
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ID

e Indicator Scurta descriere
criteriu

Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate
C3 Emisii gaze cu efect de serd sectorului  transporturi estimatd In urma
implementarii proiectului, exprimata in [g/km]

Cantitatea de emisii poluante estimatd in urma

C4 Emisii gaze poluante implementaii proiectului, exprimatd in [g/km]

Siguranta circulafiei, exprimata prin numdrul de
C5 Siguranta circulafiei accidente produse / estimate a se produce la
nivelul retelei de transport analizate

Siguranfa si securitatea calatorilor care utilizeaza
transportul public, exprimatd prin numdirul de
incidente produse / estimate a se produce la
nivelul retelei de transport analizate

Siguranta si securitatea
cé6 calatorilor care utilizeaza
transportul public

Accesibilitatea spatiului public, exprimata prin:

- durata de deplasare pédnd la cea mai apropiata

statie de transport public
Accesibilitate pentru toate ! portp

c7 categoriile de utilizatori - facilitarea accesului persoanelor cu nevoi
speciale in statiile de transport public, in
mijloacele de transport public, la trecerile de
pietoni, in zone de parcare a vehiculelor

Nivelul de congestie estimat la nivelul retelei de
transport analizate, exprimat ca raport al
numdrului de vehicule care se deplaseaza pe
c8 _ ) sectoare ale retelei pentru care gradul de ocupare a

Nivel de congestie capacitatii de circulatie este mai mare de 80% si
numarul total de vehicule care se deplaseaza pe
intreaga retea de transport consideratd la nivelul
orei de varf de trafic

Pentru fiecare propiect propus, sunt estimate valorile acestor indicatori specifice
orizontului de timp la care se preconizeaza implementareca sa. Estimareca are la baza
simuladrile cu ajutorul modelului de transport validat si/ sau experienta consultantului
dobdndita cu ocazia Intocmirii altor studii si din consultarea studiilor de caz existente in
literatura de specialitate. Atdt pentru indicatorii cu exprimare cantitativa, cat si pentru cei
cu exprimare calitativa, valorile efective estimate au fost incadrate In 5 clase, notate dela 1
la 5, obfindndu-se matricea de performanta.

Pentru stabilirea utilitatii asiguratd de indicatorii analizatfi, se considera ca utilitatea este
proportionala cu valorile consecinfelor, deci pentru estimarea utilitatilor intermediare se
aplica interpolarea liniard, cunoscandu-se faptul ca utilitatea este o functie cu valori
cuprinse in intervalul [0,1] (figura 1.1).
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Utilitate

—_
I

0,6

. Legenda:

Figura 1.1. Reprezentarea graficd a functiei de utilitate.

In procesul de stabilire a importantei fiecirui criteriu s-a tinut cont de faptul ci prin
implementarea planului se urmadreste orientarea catre o mobilitate durabild la nivelul
Municipiului CAmpina. Astfel, fiecarui criteriu i-a fost alocata ponderea din tabelul de mai

jos.

3

5

Indicator

Tabel 1.2. Ponderile alocate criteriilor de analizd.

valoare mica <=> utilitate mare

valoare mare <=> utilitate mica

Criteriu

c1

c2

C3

c4

c5

Coé

Cc7

C8

Pondere

10 %

15 %

10%

10%

15%

15%

15%

10 %

Matricea de performantd, matricea utilitafilor si punctajele obtinute de proiectele propuse

in cadrul PMUD al Municipiului CAmpina sunt prezentate in Anexa 2.
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1.2. Prioritatile stabilite

In urma aplicarii metodologiei prezentate mai sus au fost determinate punctajele aferente
fiecdrui proiect din planul de actiune, pe baza cdarora se recomandd urmatoarea ordine de
demarare a interventiilor:

5.1. Implementare sisteme de management al traficului

5.4. Reglementdri privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

8.1. Crearea unui departament in cadrul Primdriei Municipiului Cdmpina care sd gestioneze
sistemul de transport

2.1. Studiu privind reorganizarea sistemului de transport public local cu mijloace ecologice in
Municipiul Cdmpina

2.3. Amenjare statii de transport public

4.4. Realizarea unor trasee pietonale

2.2, Achizitionare autobuze ecologice transport local

3.3. Reglementare logisticd de aprovizionare

2.4. Implementare sistem de tarifare integratd transport local-transport judetean, e-ticketing

2.5, Implementare sistem de informare a cdldtorilor

4.1. Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

4.2. Infiintarea de centre pentru inchiriere biciclete

1.2. Reabilitare / modernizare strdzi {pe care circuld transport public)

5.5. Reglementiiri privind programul de realizare a serviciilor de utilitdti publice

4.7. Derularea de campanii de constientizare a utilizdrii transportului public

2.6. Dezvoltare terminal de transport public (Depou)

5.3. Crearea unei parcdri colective

1.1. Realizare Varianta de ocolire Cdmpina

3.4. Promovarea si sustinerea dezvoltdrii de centre logistice in zona de Sud a localitatii (Str.
Petrolistului - Str. Sdlaj)

3.2. Reorganizarea traseelor pentru accesul vehiculelor cu masa totald maximd autorizatid mai
marede 7,5 tone

5.6. Derularea de campanii de educatie rutierd adresate tinerilor
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5.7. Derularea de campanii de informare /comunicare adresate participantilor la trafic (soferi,
pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

1.4. Realizarea de perdele verzi care sd minimizeze impactul negativ al transportului

4.8. Dezvoltarea de infrastructurd necesard utilizdrii autovehiculelor hibrid sau electrice (statii
de incircare si/sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

4.5. Amenajarea de zone de tip "shared space” (spatii partajate)

1.3. Reabilitare/ modernizare strdzi (fird retea de transport public)

4.6. Derularea de campanii pentru constientizarea conceptului "car pooling” (partajare a
autoturismelor)

4.3. Reabilitarea / modernizarea trotuarelor, care si faciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale

5.2. Crearea / organizarea de parcdri de resedintd
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ca
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare in Municipiul CAmpina. Aceste propuneri au fost cristalizate in cadrul grupurilor de
lucru la care au participat factori interesati la nivel local.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (madsuri si proiecte) fiind adaptat in consecintd. Astfel, In faza de
implementare a PMUD vor fi necesare studii de fezabilitate privind investitiile propuse,
conform legislatiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnicd optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante.

Actiunile propuse sunt grupate In planuri sectoriale privind:
® Refeaua stradald;
® Transportul public;
o Transportul de marfd;
o  Mijloacele (sistemele) alternative de mobilitate;
o Managementul traficului;
® Zone cu nivel ridicat de complexitate;
® [ntermodalitatea si operatiuni urbanistice necesare;

® Aspecte institutionale.

Reprezentarea graficd a proiectelor globale, care constituie planul de actiune este realizata
in figura 2.1.
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Retea de piste pentru biciclete
Td = =+ Caleu Dofian=i - GF kniustrials - Parc Industriol
T2 1 Str Siretuiui- St Protular- Dr: Tobere - Str Arimasii

Centre nchiriere biciclete

I Reabilitare / modernizare trotucre
‘J—f Trasee pietonale

I spatii partajate

| ﬂ Farcare colecuvd
jo )
/ )

LEGENDA:

I \crignta de ocolire
= Reabilitare / modernizare strdzi cu L.p.
W Reahilitare / modernizare strdzi fard t.p.
W FPerdele verzi

Trasce de transport public
- =g Termital - Gim, “inv. [ Lazar / Bis. Nas. Maicil Domsuiul

=8 Termial -Spitel Vola
E =g Terminal - Captare- Spital Voila
w e Tarmina - Carter “Tumnitoria” - Spial Veila

--n Termitad - Pram - Enion Bk i

Termizal - “Turndtorie” - Irt. Bd. Carol | cu Str Siretului

Oemel Achizitionare autobuze ecologice
@ Stagii de transport public local existente

. ﬁ Statii de transport public local propuse

° Termina! transport public (Depou)

‘E Zond centre logistice

4
¥
]
S
[
1
.
H T
]
-y 'l

Figura 2.1. Proiecte propuse in cadrul PMUD al Municipiului Cdmpina.
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2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

in cadrul PMUD al Municipiului Cimpina, document cu abordare integrati, se propune

asigurarea unei mobilitdti urbane durabile, prin considerarea tuturor modurilor de
transport la nivel global, in sensul exploatarii oportunitatilor de dezvoltare durabild si

minimizarii componentelor cu impact negativ din acest punct de vedere. Avdnd in vedere

acest considerent, In ceea ce priveste infrastructura rutiera din Municipiul Cimpina, se

impune adaptarea retelei existente astfel incat sa se asigure imbunatatirea circulatiei ca

urmare a distributiei fluxurilor de trafic si reducerea costurilor externe.

Proiectele propuse in acest sector (tabelul 2.1) contribuie la atingerea obiectivelor specifice

privind Dezvoltarea Economicd, Siguranta si Mediul.

Tabelul 2.1. Proiecte propuse in domeniul retelei stradale.

Proiecte / Masuri

Scurta descriere

1. Realizare Varianta
de ocolire Campina

Varianta de ocolire care sd preia traficul de tranzit dintre DN 1 si
localitatile amplasate pe Valea Doftanei. La momentul elaborarii PMUD
Campina, Studiul de Fezabilitate pentru acest obiectiv al carui
beneficiar este CNADNR se afld in elaborare. In Master Planul de
Transport al Romanie este inclus drumul Transregio Campina - Sacele
{actualmente DJ 102I). Potrivit acestui document, drumurile
transregio asigura conectivitatea intre regiunile de dezvoltare ale
Romaniei, intre principalele centre urbane si economice si conecteaza
polii de crestere economicd la reteaua nationald de autostrazi si
drumuri expres. Acestea sunt formate din sectoare ale drumurilor
existente, care trebuie sd indeplineasca o serie de standarde tehnice
printre care eliminarea trecerilor la nivel cu calea ferata si realizarea
de variante de ocolire pentru zonele urbane si pentru satele sau
comunele dens populate.

2. Reabilitare/
modernizare strazi
(pe care circula
transport public)

(lungime: 12 km)

Asigurarea starii tehnice corespunzitoare a strazilor va conduce la
sporirea capacitdtii de circulafie si la Imbunititirea gradului de
confort si sigurantd percepute de utilizatori. Sunt propuse urmatoarele
strdzi pe care se vor regasi trasee de transport public: Str. Orizontului,
Str. Ec. Teodoriu, Calea Doftanei, Str. Voila, Str. Bobalna, Str. Arinului.
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Proiecte/ Masuri

Scurta descriere

2. Reabilitare/
modernizare strazi
(fara retea de transport
public)

(lungime: 3,6 km)

Asigurarea starii tehnice corespunzitoare a strazilor va conduce la
sporirea capacititii de circulaie si la imbunatatirea gradului de
confort si sigurantd percepute de utilizatori: Str. Industriei, Str. Muncii,
Str. 1 Decembrie 1918, Str. Cimpineanu, Str. Drumul Taberei (intre
Bazinele de apa si Str. Voila), Alee din Str. Salcamilor, Alee din Str.
Oradea, Str. Violetei, Alee din Str. Independentei, Alee din Str. L.H.
Radulescu, Str. Siretului (partial).

3. Realizarea de
perdele verzi care sa
minimizeze impactul
negativ al
transportului

Plantarea de arbori cu capacitate mare de retenfie a COZ, in aliniament
cu arterele de circulatie cu rol de bariere naturale, in vederea reducerii
impactului activitdtii de transport asupra mediului: B-dul N. Balcescu
(intre Str. Campului si Str. Orizontului), B-dul Carol I (intre Str.
Orizontului si Str. N. Grigorescu), Calea Doftanei (intre B-dul Carol I si
Str. Bobalna), Str. Bobalna, CF industriala - pisté biciclete.

Pentru implementarea acestor proiecte sunt estimate costuri necesare de 20,235 milioane
Euro, din care 6,435 milioane Euro sunt asociate proiectelor eligibile a fi finantate prin POR
2014 - 2020. Realizarea variantei de ocolire Cimpina este un proiect complementar PMUD
al Municipiului Cdmpina, care apare ca proiect prioritar in Planul de dezvoltare durabila a
judefului Prahova in perioada 2014-2020, costurile estimate pentru constructia acestei
infrastructuri de interes regional nefiind asociate costurilor generale de implementare a

PMUD.

Reprezentarea acestor proiecte la nivelul retelei stradale a Municipiului Campina este

realizata in figura 2.2.

228

Sigma Mobility Engineering



Municipiul CAmpina
Plan de Mobilitate Urband Durabild

LEGENDA: ol
B |arianta de ocolire
wm— Peabilitare / modernizare strazi cu t.p. =
@ Reabilitare / modernizare strézi fird t.p.
BN Perdele verzi

"%M
T
—
prep—

Figura 2.2, Interventii majore asupra retelei stradale in cadrul PMUD al Municipiului Cdmpina.
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2.2. Transport public

PMUD al Municipiului Cimpina acorda prioritate ridicatd madsurilor care faciliteaza
tranzitia cdtre tipare de mobilitate durabilda. Atentie deosebitd in acest sens revine
transportului public. Acest mod de transport are o contributie importanta la obtinerea unui
mediu de viata sandtos si atractiv.

Potrivit legislatiei nationale si europene, serviciul de transport public local de persoane
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publicd si cuprinde totalitatea
actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic si social, desfasurate la
nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritafilor administratiei publice
locale, In scopul asigurarii transportului public local de persoane.

Avand in vedere aceste aspecte pozitive relationate transportului public, orientarea catre o
mobilitate durabild in aceastd urbe implicd cresterea ponderii transportului public in
distributia modald a cdlatoriilor in defavoarea transportului cu autovehiculul personal.
Sporirea atractivitatii sistemului de transport public reprezintd un element cheie al viziunii
de dezvoltare urband, In acest sens fiind propuse masuri care sa contribuie la cresterea
calitatii serviciilor oferite, respectiv reorganizarea serviciului de transport publiclocal:

» cuacoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit;

e racordat la un sistem integrat de informare a cdlitorilor;

» armonizat din punct de vedere al sistemului de tarifare cu modul de transport public
judetean prin curse regulate;

e operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Pentru asigurarea intermodalitatii, este propusa realizarea unui terminal care sa faciliteze
transferul catre cdldtoriile extraurbane, in care este prevazutd si amenajarea unui centru
de inchiriere de biciclete.

In ceea ce priveste calatoriile extraurbane, pentru cresterea atractivitdtii transportului
public, in general, se propune realizarea unui sistem integrat de tarifare transport local -
transport judetean.

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu autovehicule ecologice va
asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numadar insemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri reduse de poluare chimica si fonica.
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Proiectele propuse in acest domeniu (tabelul 2.2) contribuie la atingerea tuturor
obiectivelor specifice propuse, respectiv Accesibilitate, Mediu, Sigurantd, Dezvoltare

economid si implicit la cresterea calitdtii vietii cetatenilor.

Tabelul 2.2. Proiecte propuse in domeniul transportului public.

Proiecte / Masuri

Scurta descriere

1. Studiu privind
reorganizarea
sistemului de
transport public local
cu mijloace ecologice
in Municipiul
Campina

Prin acest studiu se va urmari reorganizarea sistemului de transport
public local, dimensionarea parcului de autovehicule {evaluarea cererii
de transport si determinarea necesarului de mijloace de transport care
sa deserveascd cererea, stabilitea rutelor si programului de circulafie,
etc.), beneficiile aduse de acest proiect, stabilirea indicatorilor de
monitorizare si evaluare, evaluarea impactului asupra mediului,
asistarea beneficiarului (Primdria / Consiliul Local Campina) In
implementarea si monitorizarea proiectului, etc.

Traseele liniilor de transport public local propuse sunt urmatoarele:

1) Terminal - Cimitirul “Invierea lui Lazdr” / Riserica Nasterii Maicii
Domnului

2) Terminal - Spital Voila

3) Terminal - Captare- Spital Voila

4) Terminal - Cartier “Turndtorie” - Spital Voila

5) Terminal - Pram - Emon Electric

6) Terminal - “Turndtorie” - Intersectie B-dul Carol I cu Str. Siretului

2. Achizitionare
autobuze ecologice
transport local

Acest tip de proiect de achizitionare de mijloace de transport ecologice
pentru transportul public este prevazuta In mod expres in POR 2014-
2020, Axa prioritard 3, Prioritatea de investitii 3.2, care incurajeaza si
sustine dezvoltarea de proiecte pilot de introducere a transportului
public in localitatile urbane.

3. Amenjare statii de
transport public

Amenajarea corespunzitoare a stafiilor de transport public (asigurarea
de mobilier urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, etc.) va contribui la cresterea atractivitatii si
siguranfei acestui mod de transport.

4, Implementare
sistem de tarifare
integrata transport
local-transport
judetean, e-ticketing

Sistemul integrat de tarifare intre cele doudi moduri de transport public
va facilita orientarea caldtorilor catre utilizarea acestor servicii, prin
usurarea achizitionarii legitimatiei de cilatorie. Sistemul va fi unul bazat
de tehnici moderne ITS! (achizitie prin internet, SMS, cartele
preincircate care se valideazd electronic la urcarea si coborarea din
mijlocul de transport, etc.).

LITS - Intelligent Transport Systems {engl.)
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Proiecte/ Masuri

Scurta descriere

5.Implementare
sistem de informare a
calatorilor

Oferirea de informatii in timp real calatorilor aflati in statiile si in
mijloacele de transport public va contribui la cresterea atractivitatii si
accesibilitafii transportului public, cu toate avantajele care decurg din
folosirea acestuia de catre cetafeni (12 vehicule, 20 statii principale).

6. Dezvoltare terminal
de transport public
(Depou)

Terminalul de transport public intermodal de schimb Intre transportul
inter / intra judetean si cel local va asigura preluarea fluxurilor de
calatori care sosesc in terminal si reimbarcarea acestora in mijloace de
transport ecologice, in vederea reducerii impactului negativ al
circulatiei autovehiculelor cu propulsie bazata pe combustibili fosili
asupra mediului urban. Terminalul va deservi modurile de transport:
local, judetean, interjudetean. Acesta va fi amplasat in Sudul localitatii,
in zona actualei autogari.

Costurile totale estimate pentru realizarea interventiilor in domeniul transportului public
sunt de 4,245 milioane Euro, eligibile in proportie de 99 % pentru finantare prin
Programul Operational Regional 2014-2020.

Amplasarea in teritoriu a proiectelor de infrastructurd din acest domeniu este realizatd in

figura 2.3.
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LEGENDA:

Trasee de transport public

E]-ul Terminal - Cim. “Tnv.Iui Lazar') Bis. Nas Maicil Donului
| 2 Jempa Tormiral Spital Vol

=g Terminal - Capears- Spital Vol
IIII Terminal - Zartier "Tunitorie” - Spital Voila
EI--H Terminal - Pram - Emon Blectric

Terminal - “Turnatosie” - Int. Bd. Caro. I cu Str. Siretului

Tl Achizitivnare uutobuze ecolugice
@ stetii de transport public local existente

. E Stati! de transport pubiic locel propuse

° Terminal transport pubiic (Depou)

Figura 2.3. Interventii propuse in domeniul transportului public
in cadrul PMUD al Municipiului Cdmpina.
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2.3. Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joaca un rol esential in economia nationala.
La nivel local, specializarea functionald a oraselor, cresterea volumului de servicii,
cresterea consumului, precum si standardele de viata tot mai ridicate sunt corelate cu o
crestere a cererii pentru transportul de marfuri in zonele urbane.

In cazul Municipiului Cdmpina, sunt propuse interventii de natura organizationald, de

reglementare a a programului de aprovizionare a unitatilor comerciale amplasate in zone
locuite si in zona cu nivel ridicat de complexitate, respectiv de promovare si sustinere a
dezvoltdrii unei zone cu specific logistic.

Proiectele propuse in acest domeniu (tabelul 2.3) contribuie la atingerea obiectivelor
specifice Dezvoltare Economicd, Mediu si Siguranta circulatiei.

Tabelul 2.3. Proiecte propuse in domeniul transportului de marfi.

Proiecte/ Masuri

Scurta descriere

1. Realizare Varianta

de ocolire CAmpina
(Tratatla punctul 1.1)

Varianta de ocolire care si preia traficul de tranzit dintre DN 1 si
localitatile amplasate pe Valea Doftanei. La momentul elaborarii PMUD
Campina, Studiul de Fezabilitate pentru acest obiectiv al carui
beneficiar este CNADNR se afli in elaborare. In Master Planul de
Transport al Romaniei este inclus drumul transregio Campina - Sacele
{actualmente D] 102I). Potrivit acestui document, drumurile
transregio asigurd conectivitatea intre regiunile de dezvoltare ale
Romaniei, Intre principalele centre urbane si economice si conecteaza
polii de crestere economicd la reteaua nationald de autostrazi si
drumuri expres. Acestea sunt formate din sectoare ale drumurilor
existente, care trebuie sa Indeplineasca o serie de standarde tehnice
printre care eliminarea trecerilor la nivel cu calea ferata si realizarea
de variante de ocolire pentru zonele urbane si pentru satele sau
comunele dens populate.

2.Reorganizarea
traseelor pentru
accesul vehiculelor cu
masa totala maxima
autorizata mai mare
de 7,5 tone

Prin aceastd madsura de reorganizate a transportului de mdrfuri cu
autocamioane mari (In special la si de la marii operatori industriali din
zond) se va urmdri reducerea impactului negativ asupra mediului
urban (poluare chimicd, polare fonica, degradarea arterelor rutiere,
ocuparea benzilor de ciculatie, etc.). Aceastd masura poate fi aplicata
in urma realizarii proiectului 3.1 (varianta de ocolire).
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Proiecte / Masuri

Scurta descriere

3. Reglementare
logistica de
aprovizionare

Reglementarea logisticii de aprovizionare prin stabilirea unor
intervale orare bine determinate (in afara orelor de varf de trafic sau
pe timpul noptii).

4, Promovarea si
sustinerea dezvoltarii
de centre logistice in
zona de Sud a
localitatii (Str.
Petrolistului - Str.
Salaj)

Promovarea si sustinerea dezvoltdrii unor centre logistice in zona de
Sud a orasului va sustine dezvoltarea economica a zonei. Amplasarea
in zona indicatd va asigura accesul rapid citre refeaua nationald de
transport si citre unitatile de productie.

Amplasarea in teritoriu a proiectelor / masurilor din acest domeniu este realizata in figura

2.4.
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Figura 2.4. Interventii propuse in domeniul transportului de marfi
fn cadrul PMUD al Municipiului Cimpina.
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2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Deplasarea pietonald si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport ecologice in
urma cdrora nu rezultd noxe sau gaze cu efect de serd. Acestea constituie astfel o
alternativa atractiva la modurilor de transport individuale motorizate si o completare la
transportul public.

Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine gi practice pentru orice utilizator,
contribuind Tn acelasi timp la mentinerea unei bune stari de sdnatate a celui care le
practicd. Avind In vedere ponderea ridicatd, comparativ cu alte orase, a numadrului de
cdlatorii realizate in Municipiul Cimpina pe jos si cu bicicleta (figura 3.28), prin prezentul
plan de mobilitate se doreste asigurarea unor conditii de accesibilitate si siguranta ridicate
pentru aceste moduri de transport.

Mai jos sunt prezentate proiectele propuse In cadrul acestui sector al mobilitdtii urbane
durabile (tabelul 2.4) care contribuie la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate,
Mediu si Sigurantd.

Interventiile propuse In acest domeniu de interes major sunt estimate la valoare de 7,269
milioane Euro, din care 98% corespund proiectelor eligibile pentru finantare prin
Programul Operational Regional 2014-2020. Amplasarea in teritoriu a proiectelor/
masurilor din acest domeniu este realizata in figura 2.5.

Tabelul 2.4. Proiecte propuse in domeniul sistemelor alternative de mobilitate.

Proiecte / Masuri Scurta descriere

Realizarea de piste dedicate circulafiei bicicletelor pe urmatoarele
trasee:

T1. Calea Doftanei - CF industriald - Parc Industrial;

1.Dezvoltarearetelei | T2. Str. Siretului - Str. Prutului - Drumul Taberei - Str. Arinului B-dul
de piste dedicate Culturii .

circulatiei bicicletelor Pentru asigurarea legaturii dintre centrul orasului si zona industriald

se propune amenajarea de piste de biciclete de-a lungul cdii ferate
industriale, pe tronsonul dintre Intersectia cu Calea Doftanei si Parcul
industrial, in conditiile conservarii infrastructurii feroviare existente.

Facilitarea accesului utilizatorilor de biciclete citre acest mod de
fransport si agrement prin asigurarea posibilititii de a Inchiria
biciclete in anumite puncte: In zona centrald si la capetele traseelor
pistelor.

2. Infiintarea de
centre pentru
inchiriere biciclete
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Proiecte/ Masuri

Scurta descriere

3. Reabilitarea /
modernizarea
trotuarelor, care sa
faciliteze accesul
inclusiv pentru
persoanele cu nevoi
speciale

Amenajarea trotuarelor si aleilor pietonale in condifiile asigurdrii
accesibilitafii si sigurantei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv
persoanele cu nevoi speciale (Str. Orizontului, Str. Ec. Teodoriu, Calea
Doftanei, Str. Voila, Str. Bobalna, Str. Industriei, Str. Muncii, Str. 1
Decembrie 1918, Str. CaAmpineanu, Str. Drumul Taberei (intre Bazinele
de apa si Str. Voila), Alee din Str. Salcdmilor, Alee din Str. Oradea, Str.
Violetei, Alee din Str. Independentei, Alee din Str. .H. Radulescu, Str.
Siretului (partial)).

4. Realizarea unor
trasee pietonale

Crearea unor trasee dedicate circulatiei pietonilor care sd lege
obiectivele principale din Municipiul CAmpina (instituii publice, scoli,
licee, locuri pentru practicarea sporturilor, piata agroalimentars,
centre comerciale etc.). Aceste trasee vor fi marcate distinct si vor
contine indicatoare de orientare cdtre aceste obiective principale.

5. Amenajarea de
zone de tip "shared
space" (spatii
partajate)

Spatiile partajate vor fi dedicate circulatiei tuturor modurilor/
mijloacelor de transport, Insd in urmaitoarea ordine a prioritafii:
pietoni, mijloace nemotorizate (biciclete, trotinete, etc.), mijloace
motorizate cu propulsie electrica (biciclete speciale electrice cu auto-
echilibru tip Segway, autovehicule electrice), mijloace cu propulsie
clasica (scutere, motociclete, autovehicule).

6. Derularea de
campanii pentru
constientizarea
conceptului “car
pooling” (partajare a
autoturismelor)

Conceperea si implementarea unor campanii orientate catre
partajarea utilizarii autoturismelor ("car pooling”), In special in randul

navetistilor si elevilor / studentilor.

7.Derularea de
campanii de
constientizareaa
utilizarii
transportului public

Constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea cdtre utilizarea transportului public in defavoarea
transportului individual cu autoturismul. Campaniile se vor adresa in
special tinerilor (din scoli, licee, institutii publice, unitati economice,
etc.), constituindu-se in sesiuni de educatie pentru mediu.

8. Infrastructura
necesara utilizarii
autovehiculelor
hibrid sau electrice
(statii de Tncarcare
si/sau schimb baterii

In vederea facilitirii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu
propulsie electrica, se vor dezvolta infrastructuri specifice care sa
asigure posibilitatea de incidrcare rapida a bateriilor sau schimbul
acestora, dupd caz. Terminalul de transport public va fi echipat cu

pentru vehicule astfel de facilitati, precum si parcarile publice.
electrice)
238 Sigma Mobility Engineering



Municipiul CAmpina

Plan de Mobilitate Urband Durabild
Y

LEGENDA:

Retea de piste pentru biciclete
T o= 1 Calew Doftanei- CF industriald - Pars: Industrial

T 2w w1 Str Siratului - Str: Prutului - Dr. Taberei - Str. Arinului

28] Centre inchiriere biciclete

j I Reabilitare / madernizare trotuare

«_rﬁ Trasee pietonale

O spatii partajate

ﬂ Parcare colectivd

Figura 2.5, Interventii propuse in domeniul sistemelor alternative de mobilitate
in cadrul PMUD al Municipiului Cdmpina.
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2.5. Managementul traficului

Managementul traficului reprezintd un element cheie pentru planificarea mobilitatii

urbane. Acestea sprijind factorii de decizie In realizarea obiectivelor asumate si gestionarea

operatiunilor de trafic, ajutdnd totodata utilizatorii finali, cetdtenii, prin prezentarea unor
optiuni de mobilitate durabild. In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD

al Municipiului Campina acest aspect a fost considerat in toate etapele de elaborare,

masurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completand paleta de
proiecte propuse in domeniul managementului traficului. Proiectele propuse in acest
domeniu (tabelul 2.5) contribuie la atingerea obiectivelor specifice Sigurantd, Mediu,

Dezvoltare Economicd.

Tabelul 2.5. Proiecte propuse in domeniul managementului traficului.

Proiecte/ Masuri

Scurta descriere

1.Implementare
sisteme de
management al
traficului

Implementarea unui sistem integrat de management al traficului
rutier, in vederea asigurarii fluenfei desfasurii acestuia, cresterii
gradului de siguranti si reducerea emisiilor poluante si de CO-.

2. Crearea /
organizarea de
parcari de resedinta

Suplimentarea capacitdfii parcdrilor de resedinta prin reorganizarea
spatiului si construirea de parcéri colective supraetajate, supra sau
subterane ({inclusiv sisteme de parcare automate construite pe
verticala si disponibile pentru utilizare publicd). Dotarea parcarilor
publice cu sisteme de autotaxare (parcometre).

3. Crearea unei
parcari colective

Realizarea unei parcdri colective la periferia zonei centrale, in
apropierea terminalului de transport public. Acest proiect va produce
efecte in cadrul unei politici de parcare la nivel urban prin care se
poate reglementa interzicerea parcarii de-a lungul axelor principale de
circulatie din zona centrald (B-dul Carol I, Calea Doftanei) obtindndu-
se urmatoarele beneficii imediate: asigurarea fluenfei circulatiei prin
cresterea capacititii de circulafie, facilitarea amenajarii pistelor de
biciclete, facilitatea circulatiei pietonale confortabile, posibilitatea de a
realiza amenajari peisagistice (spafii verzi), usurarea accesului catre
mijloacele de transport public, etc.

4. Reglementari
privind reducerea
vitezei de circulatie in
zonele vulnerabile

Masurile de management al traficului orientate spre obligativitatea
reducerii vitezei de circulatie in zonele cu grad ridicat de complexitate,
in zonele cu densitate rezidentiald mare, in apropierea unitétilor de
invatamant, a pietei, etc, precum si In zonele cu spatii partajate va
conduce la cresterea semnificativa a gradului de siguranta a circulafiei.
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Proiecte / Masuri Scurta descriere

5. Reglementari
privind programul de
realizare a serviciilor

Serviciile de utilitati publice (mdturat, spalat stradal, colectarea
gunoiului menajer, etc.) vor fi programate astfel incat impactul
acestora asupra destasurarii circulatiei sa fie minim.

de utilititi publice

6. Derularea de Educatia rutierd a tinerilor se va realiza inclusiv prin campanii
campanii de educatie | derulate in scoli, in spatiile publice, etc.,, in vederea deprinderii de
rutiera adresate catrea acestia a conduitei preventive si a orientdrii ciatre modurile de
tinerilor transport durabile.

2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Asa cum a fost specificat in Capitolul 2. Analiza situatiei existente, la nivelul teritoriului
analizat, au fost identificate ca zone cu nivel ridicat de complexitate zona autogdrii si zona
centrald in care se desfdsoarad activitati comerciale (zona pietei).

Avand In vedere faptul ca zona centrald este o zond mixtad In care se suprapun functiuni de
utilizare a teritoriului de tip locuire (locuinte colective), comert, administratie, functiondnd
ca un pol de transport, cu atractivitate insemnatd, atit pentru deplasarile pietonale si cu
bicicleta, cat si pentru cele realizate cu autovehicule personale, se propune ca aceastd zona
si devind o zond sigurd pentru deplasarea cetitenilor. In acest scop se propune amenajarea
Bulevardului Carol I ca spatiu partajat.

Conform definitiei datda de Departamentul pentru Transporturi din Marea Britanie, un
spatiu partajat (destinat utilizarii In comun) este reprezentat de o strada sau un alt spatiu
urban conceput si realizat cu scopul imbunadtatirii conditiilor de deplasare pietonald, prin
reducerea dominatiei circulafiei autovehiculelor, unde toti utilizatorii partajeaza spatiul,
mai degrabd decdt sda urmeze regulile conventionale clar definite.

Instituirea unor spatii partajate In care sa se limiteze vitezele de deplasare ale
autovehiculelor si sa se acorde prioritate pentru deplasdri nemotorizate (in special
pietonale) reprezintd o masurd de mobilitate urbana durabila care va conduce la sporirea
calitafii vietii locuitorilor Municipiului Cimpina (prin reducerea poludrii chimice si fonice,
incurajarea folosirii modurilor durabile, sporirea gradului de siguran{da si confort in
deplasare).
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In zona autogdrii se propune realizarea unui terminal de transport intermodal, care sd
faciliteze transferul intre transportul public local si cel judetean, respectiv interjudetean in
conditii de accesibilitate si siguranta.

Interventiile propuse in acest domeniu sunt prezentate in tabelul 2.6.

Tabelul 2.6. Proiecte propuse in zona cu nivel ridicat de complexitate.

Proiecte/ Masuri Scurta descriere

Spatiile  partajate vor fi  dedicate circulatiei  tuturor
1. Amenajarea de modurilor/mijloacelor de transport, insd in urmatoarea ordine a
zone de tip .s.hared priorititii: pietoni, mijloace nemotorizate (biciclete, trotinete, etc.),
space” (spatii " . . s s . .
artajate) (:l‘ratatla mijloace motorizate cu propulsie electrica (biciclete speciale electrice
]I:unctzll 4.5) cu auto-echilibru tip Segway, autovehicule electrice), mijloace cu
propulsie clasica (scutere, motaociclete, autovehicule].

Masurile de management al traficului orientate spre obligativitatea

2. Reglementari .
reducerii vitezei de circulatie in zonele cu grad ridicat de complexitate,

privind reducerea
vitezei de circulatie in | in zZonele cu densitate rezidentiala mare, in apropierea unitafilor de

zonele vulnerabile invafamant, a pietei, etc, precum si In zonele cu spatii partajate va
(Tratat la punctul 5.4) conduce la cresterea semnificativa a gradului de siguranta a circulatiei.

Terminalul de transport public intermodal de schimb intre transportul
inter / intra judetean si cel local va asigura preluarea fluxurilor de

3. Dezvoltare terminal | c3)itori care sosesc in terminal si reimbarcarea acestora in mijloace de
de transport public
(Depou)

(Tratat la punctul 2.6)

transport ecologice, in vederea reducerii impactului negativ al
propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra mediului urban.
Terminalul va deservi modurile de transport: local, judetean,
interjudetean.

2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Dezvoltarea unui terminal de transport public urban / judefean si implementarea unui
sistem de tarifare integrat pentru transportul public local si cel judetean, reprezinta
proiecte a caror implementare va contribui direct la dezvoltarea intermodalitatii.

Interventiile propuse In acest domeniu (tabelul 2.7) contribuie la atingerea obiectivelor
specifice Accesibilitate, Dezvoltare Economicd, Mediu.
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Tabelul 2.7. Proiecte propuse in domeniul intermodalitdtii.

Proiecte / Masuri

Scurta descriere

1. Implementare
sistem de tarifare
integrata transport
local-transport
judetean, e-ticketing
(Tratat 1a punctul 2.4)

Sistemul integrat de tarifare intre cele douda moduri de transport
public va facilita orientarea caldtorilor catre utilizarea acestor servicii,
prin usurarea achizitiondrii legitimatiei de caldtorie. Sistemul va fi
unul bazat de tehnici moderne ITS (achizitie prin internet, SMS, cartele
preincarcate care se valideazd electronic la urcarea si coborarea din
mijlocul de transport, etc.)

2. Dezvoltare terminal
de transport public
(Depou)

(Tratat 1a punctul 2.6)

Terminalul de transport public intermodal de schimb intre transportul
inter / intra judetean si cel local va asigura preluarea fluxurilor de
calatori care sosesc in terminal si refmbarcarea acestora in mijloace de
transport ecologice, in vederea reducerii impactului negativ al
propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra mediului urban.
Terminalul va deservi modurile de transport: local, judetean,
interjudefean.

Amplasarea In teritoriu a proiectelor/ masurilor din domeniile Managementul traficului,

Zone cu nivel ridicat de complexitate si Structura intermodald si operatiuni urbanistice
necesare este realizata in figura 2.6.
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Figura 2.6. Interventii propuse in domeniul managementului traficului, zonelor cu nivel ridicat
de complexitate si intermodalitdtii in cadrul PMUD al Municipiului Cdmpina.
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2.8. Aspecte institutionale

Avand In vedere ca implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapa foarte
importanta in procesul de orientare catre o mobilitate durabild, este necesara crearea unui
cadru institutional adecvat. In acest sens, se recomandi infiintarea unui departament in
cadrul Primdriei Municipiul Campina, care sa gestioneze sistemul de transport la nivelul
UAT Cdmpina (transport public local - incheierea unui contract de servicii publice, parcari,
transport de marfd, sisteme alternative de mobilitate) si sd organizeze campaniile de
promovare a mobilitatii urbane durabile propuse in planul de actiune.
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ETAPA alll-aa P.M.U.

246 Sigma Mobility Engineering



Municipiul CAmpina
Plan de Mobilitate Urband Durabild

1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
A IMPLEMENTARII P.M.U.

Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru urmadrirea progresului
facut In realizarea activitatilor proiectului. Aceasta se concentreaza asupra analizei
performantelor pe termen scurt, comparate cu ceea ce s-a planificat. Ghidul de eleborare a
PMUD aloca o sectiune speciald etapei de monitorizare in cadrul procesului de elaborare a
acestui document strategic.

Etapa i ntermediara:
Concluzia evaludrii
impactului final

11.1  Actualizati planul curent in mod regulat

Revizuiti ceea ce ati realizat —

L intelegeti reusitale 5i esecurile

Identificati noi prowosc ari
N2 pantnu urmatcarea
generatie de SUMP

11. Trwatati

101 Gestionati implementarea planului lectiile
102 Informati gi implicati cetatenii

v e
1= atingerii obiactivelor gen ¥

comunicarea
adecvate Implementarea
Etapd intermediari: PMUD
Aprobarea

Figura 1.1. Etapele elabordrii PMUD — monitorizarea implementdriil.

Monitorizarea planului de actiune propus pentru atingerea obiectivelor Planului de
Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Cdmpina la nivelul orizontului de prognoza
2020 se va realiza de catre o echipa de monitorizare din cadrul Primdriei Municipiului
Campina, echipa care va fi numita de citre conducerea organizafiei.

! Comisia Europeand, Orientdri - dezvoltarea si punerea fn aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild,
2013.
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Procedura de monitorizare a planului de acfiune presupune parcurgerea unui set de
activitati, dupa cum urmeaza:

® colectarea datelor;
® prelucrarea si analiza datelor;
® evaluarea mdsurii in care implementarea proiectelor corespunde graficului propus;

® elaborarea unui raport de monitorizare.

Tntregul mecanism de monitorizare propus are caracter repetitiv, raportul de monitorizare
fiind elaborat anual pe parcursul perioadei de implementare. Demararea procesului de
monitorizare si evaluare a planului de acfiune si programarea in timp a activitatilor se va
realiza de catre echipa de monitorizare astfel Incit raportul de monitorizare anual sa se
incheie tn primul trimestru al anului urmator celui care este supus analizei.

Monitorizarea implementarii PMUD are urmatoarele obiective:

® Adaptarea implementarii: Compararea performantelor reale ale masurilor
implementate cu beneficiile asteptate si ajustarea in consecintd a ritmului de
implementare in perioada de timp disponibild;

® Actualizarea PMUD: Fundamentarea variantei actualizate a PMUD (literatura de
specialitate recomanda actualizarea PMUD cel putin 1 datd la 5 ani!};

® (Calibrarea modelului de transport: Datele colectate In procesul de monitorizare
vor permite actualizarea parametrilor modelului de transport.

Procesul de monitorizare necesita culegerea de date pe baza cdrora se va evalua
eficacitatea PMUD. Astfel, este necesard colectarea datelor care vor permite masurarea
gradului de indeplinire a scopului si obiectivelor PMUD stabilite pentru scenariul preferat.
Principalii indicatori care oferd o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a
implementarii proiectelor propuse in planul de actiune sunt:

® Indicele de congestie inregistrat la nivelul retelei de transport;

® Impactul asupra mediului - poluare atmosfericd;
® Impactul asupra mediului - poluare fonicd;

® Impactul asupra mediului - gaze cu efect de sera;
® Distributia modald a calatoriilor.

Valorile acestor parametri reprezintd date de iesire din cadrul modelului de transport
calibrat periodic pe baza datelor inregistrate in teren referitoare la:
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® Parametrii tehnici ai proiectelor implementate;
® Functiunile de utilizare a teritoriului;
® Parametrii de operare si tarifare a serviciului de transport public;

® Volumele de trafic inregistrate in sectiuni cheie ale retelei de transport.

Actualizarea modelului de transport, ca parte componentd a procesului de monitorizare a
implementadrii PMUD necesita dotarea cu instrumente software specializate si instruirea
personalului din echipa de monitorizare, astfel incat sa dobandeascd competentele tehnice
necesare pentru desfasurarea acestei activitati. O altd solutie care poate fi aplicata pentru
realizarea acestei etape a PMUD este externalizarea pe baza de procedura competitiva,
astfel incat sa se asigure desfasurarea fazelor de implementare pdna la momentul in care
dotarile tenice si competentele personalului intern permit desfasurarea in conditii bune a
etapei de monitorizare a implementarii PMUD al Municipiului Campina.

Ca si efort financiar, externalizarea presupune existenta unui serviciu de consultanta pe
baza unui accord cadru cu urmatoarele activitati:

® Realizarea periodicd a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD;
® Realizarea periodicd a serviciului de actualizare a modelului de transport;

® Realizarea la comanda a serviciului de testare fn model a implementarii fiecarui
proiect (date necesare la fundamentarea cererii de finantare);

® Realizarea la comanda de training pentru compartimentul specializat in
implementarea PMUD.
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2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.

fn vederea monitorizirii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru

implementarea si asigurarea unei coordondri coerente si rapide atdt pe orizontala, cat si pe

verticald, se propune constituirea unui comitet de monitorizare la nivel local.

Comitetul de monitorizare pentru PMUD al Municipiului Cimpina va include cel putin
reprezentantii urmatorilor actori locali:

reprezentanti ai Primdriel Municipiului Cdmpina - din rdndul cdrora va fi desemnat
un coordonator;

reprezentanti ai Politiei Municipiului Cdmpina;
reprezentanti ai operatorilor de transport public {local, judetean);

reprezentanti ai administratorului si operatorului de de transport feroviar (CFR
Infrastructurd, CFR Cdldtori);

reprezentanti ai mediului educational (grddinite, scoli, licee);

= "

reprezentanti ai Inspectoratului pentru Situatii de Urgentd "Serban Cantacuzino” al
judetului Prahova - Detasamentul de Pompieri Cdmpina;

reprezentanti ai societdtii civile.

Beneficiarul PMUD, Primdria Municipiului Campina va asigura finantarea anuala a

urmadtoarelor activitdti ale comitetului de monitorizare:

dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
colectarea efectiva a datelor;

prelucrarea datelor;

actualizare permanenta a modelului de transport;

analize periodice ale sistemului de transport;

raportare transparenta.

Periodic vor fi realizate ajustdrile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia

procesului de implementare si dinamica economiei locale si regionale.
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ANEXA 1. PORTOFOLIUL DE PROIECTE
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Plan de Mobilitate Urband Durabild

Perioada Costuri totale Din care eligibile
[EUR] POR 2014-2020 [EUR]
2016-2020 | 21.744.000 18.119.000

Proiect preluat din alte documente de planificare, ale carui costuri nu sunt incluse in
costurile necesare pentru implementarea PMUD Campina:

1.1. Realizare Varianta de ocolire Cmpina - proiect initiat de Consiliul Judetean Prahova (ca
parte componentd a Drumului Transregio Cdmpina - Sdcele, actualmente DJ 1021) si
CN.AD.N.R. (la momentul elabordrii PMUD Cdmpina, C.N.A.D.N.R. are fn elaborare Studiul de
fezabilitate pentru aceastd investifie de infrastructurd).

Legenda:

POIM: Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020
PNDL: Programul National de Dezvoltare Locala

POR: Programul Operational Regional 2014-2020
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ANEXA 2. PLANUL DE ACTIUNE.
PROIECTE PRIORITIZATE

262 Sigma Mobility Engineering
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ANEXA 3. Planul de consultare publica

Participarea cetidfenilor la luarea deciziilor care privesc comunitatea este un exercitiu
democratic de baza. Participarea societafii civile consolideazd sistemul democratic si creste
transparenfa procesului de luare a deciziilor, precum si eficienta actului de conducere si
administrare a unei comunitafi.

In ceea ce priveste realizarea planurilor de mobilitate urbani durabild, abordarea
participativa este unul dintre procesele de baza. Publicul interesat va fi implicat in toate
etapele principale de realizare a planului de mobilitate: planificare, implementare,
evaluare.

In etapa de planificare cetitenii au fost informati si li s-a solicitat feedback privind
problemele tratate in PMUD al Municipiului Campina. Parfile interesate care detin
expertiza tehnica au fost consultate, le-au fost solicitatea date si informatii necesare la
realizarea planului.

Pentru stabilirea planului de actiune au fost consultafi experti tehnici si reprezentanti ai
autoritatilor si institutiilor implicate in luarea deciziilor. Proiectele si masurile identificate
de consultant au fost prezentate factorilor interesafi, avantajele si dezavantajele fiecarei
interventii fiind analizate Impreuna cu acestia. Pe baza feedback-ului primit de la publicul
interesat, a fost definitivatd varianta finald a planului de actiune din cadrul PMUD al
Municipiului Cimpina.

Prin implicarea publicului si a actorilor importanti in discutarea argumentelor pro si contra
masurilor de mobilitate propuse, se va oferi legitimitate Planului de Mobilitate Urbana
Durabila al Municipiului CAmpina.

Procesul de consultare desfasurat a condus la identificarea nevoilor de mobilitate reale ale
cetafenilor si actorilor interesati, iar discufiile constructive au generat idei si mdsuri
eficiente.

A3.1. Cadrul legislativ de consultare publica

In Romania exista reglementari legislative special dedicate consultdrilor publice, care
incurajeaza participarea societdtii civile la procesul de luare a deciziilor. Cele mai
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importante reglementdri legislative cu referire la consultdrile publice sunt prezentate in
cele ce urmeaza.

¢ Legea nr 52/2003 - legea transparentei decizionale prevede ca sedinfele, dezbaterile
administratiei publice centrale silocale precum si initiativele acestora trebuie facute
publice.

Legea transparenfei decizionale se aplicd autoritatilor administratiei publice centrale si
locale, alese sau numite, precum si altor institutii publice care utilizeaza resurse financiare
publice - primadrii, consilii locale si judetene, ministere, Consiliului Suprem al Magistraturii.
Legea prevede ca sedintele si dezbaterile autoritdtilor de mai sus sa fie publice, minutele
acestor Intalniri trebuind consemnate si ficute publice (...).

& Legea nr. 544/2001 - legea liberului acces la informatii de interes public prevede ca
orice autoritate sau institufie publica are obligatia de a pune la dispozifia
cetdtenilor, In baza unei solicitdri, informatii referitoare la propria activitate. Unele
informatii trebuie facute publice din oficiu.

Legea liberului acces la informatii de interes public prevede ca orice autoritate sau
institutie publicd, precum si orice regie autonomad, are obligatia de a pune la dispozifia
cetdtenilor, In baza unei solicitari, informatii referitoare la propria activitate, cu conditia ca
acestea sd nu se refere la categorii precum: siguranfa nationald, date personale, anchete
judiciare etc.

¢ Hotdrdrea de Guvern nr. 561/2009 stabileste procedurile pentru luarea deciziei la
nivelul guvernului si consacra respectarea criteriului transparenfei in elaborarea
proiectelor de acte normative si documente de politici publice.

Hotararea stipuleaza ca la elaborarea proiectelor de acte normative autoritafile publice au
obligatia sa respecte Legea nr. 52/2003 si sa supund proiectele de acte normative cu
caracter economico-social analizei comisiilor de dialog social. Criteriul transparentei
prevaleaza si aici, fiind mentionata obligativitatea organelor publice de a publica
documentele de politici publice aprobate de guvern.

¢ Hotdrdrea de Guvern nr. 1361 /2006 stabileste structura pentru expunerea de motive
/ nota de fundamentare care trebuie sa detalieze impactul si mecanismul de
consultare publica. Nota de fundamentare sau expunerea de motive vor contine
informatii privind evaluarea impactului proiectului asupra domeniilor social,
economic si de mediu, precum si asupra bugetului general consolidat.

Cadrul legal care statueaza obligativitatea consultdrii sau transparentei procesului
decizional este completat si de alte acte normative, precum:
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e Legea nr. 273/2006 - legea finanfelor publice care stabileste ca primdria trebuie sa
facd public In presa locald, pe pagina web sau la sediul institutiei proiectul de buget
si sa organizeze o dezbatere publica;

o Strategia sistemului de planificare, formulare si coordonare a politicilor publice care
prezintd documentele de politici publice si procesul de elaborare si coordonare a
acestora;

& Hotdrdrea de Guvern nr. 750/2005 care introduce propunerea de politici publice,
etc.,,

sau o serie de documente cu caracter metodologic de la nivel guvernamental sau
institutional.

A3.2. Structura si obiectivele planului de consultare publica

In cadrul elaboririi "Planului de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Cdmpina” se
pune accent si pe implicarea cetdfenilor si anumitor parti interesate din mediul socio-
economic ("actori interesati”). Este foarte important sa fie agrenat un numar cdt mai mare
de actori interesati, care sa rdaspunda la cerinte specifice si sa emitd opinii, acest fapt
aducind calitate si legitimitate planului de mobilitate intocmit.

in cadrul prezentului plan de mobilitate se aplicid o strategie dedicati pentru implicarea
actorilor interesati, aplicindu-se tehnici de abordare pentru fiecare dintre categoriile:

e qutoritdti publice;

s companii private;

e organizatii din societatea civild;
e cetdteni.

Categoria cetatenilor reprezintad un grup special de actori interesati, iar implicarea acestora
in planificare este o datorie fundamentalda a autoritdtilor locale, In vederea asigurarii
legitimitatii si calitatii procesului decizional. Mai mult decat atat, implicarea cetatenilor in
consultarea publica privitoare la planul de mobilitate este o cerinta stipulatd in directivele
Uniunii Europene si in conventiile internationale [21].

Astfel, avand In vedere necesitatea consultarii actorilor interesati, se intocmeste prezentul
Plan de consultare publicd, prin intermediul cdruia se poate recunoaste contributia
diferitelor pdrti interesate si probabilele probleme ridicate de parti sau rezultate din
discutii in timpul consultarilor.

In cadrul aplicirii Planului de consultare publicd s-au captat opinii referitoare la problemele
existente, ceea ce a condus la o mai buna intelegere a problemelor curente, permifind a fi
evidentiate aspectele necunoscute, urmand ca ulterior contributiile sa fie utile {n evaluarea
problematicilor viitoare.
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Plan de consultare aferent PMUD al Municipiului Campina cuprinde desfisurarea
urmdtoarelor activitati:

(i). Stabilirea obiectivelor si a aspectelor care urmeazd sd fie abordate;
(ii). Identificarea publicului interesat;

(iii). Analizarea contributiei potentiale a publicului interesat;

(iv). Stabilirea strategiei privind implicarea publicului interesat;

(v). Organizarea etapelor de consultare;

(vi). Evaluare si raportare.

e Stabilirea obiectivelor

Scopul planului de consultare constd in a identifica actiunile de consultare realizate pe
durata elaborarii PMUD al Municipiului Cdmpina. Se urmareste implicarea cetdfenilor pe
toatd durata procesului de elaborare a planului de mobilitate. Aceasta este realizata prin
identificarea problemelor percepute de catre publicul interesat referitor la plan, precum si
integrarea opiniilor pertinente ale acestora in continutul planului.

s Identificarea publicului interesat

Identificarea publicului interesat se face prin analiza tuturor persoanelor fizice si juridice, a
asociatiilor, a organizatiilor si grupurilor active din localitatea Cimpina si din zonele
limitrofe, care vor fi afectate de masurile din PMUD, a acelora care au un interes ridicat faa
de acesta sau pot contribui la buna desfasurare a planului de mobilitate.

Partile interesate identificate au fost impartite In urmatoarele patru categorii, lista aferentd
fiecdreia fiind actualizatd / completatd permanent pana la finalizarea PMUD al Municipiului
Campina:

Autoritdti / Institutii guvernamentale;
Comunitdti / Reprezentanti ai societdtii civile;
Companii / Operatori de transport;

Alte entitdti inferesate.

BN

& Analiza publicului / factorilor interesati

n urma analizelor desfisurate, au fost identificate trei categorii principale ale publicului /
factorilor interesafi:

s Factori implicati principali (persoane care sunt afectate - pozitiv sau negativ - de
PMUD): localnici, operatori de transport public de persoane, transportatori de
marfuri, diferite grupuri sociale, asociafii profesionale, societai comerciale,
intreprinderi, organizatii individuale, etc.;
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s Factori implicati cheie (persoane cu experientd si/sau cu putere de decizie): primari,
consilieri, alte nivele de autoritate, persoane care detin resurse financiare, persoane
care detin autoritate, persoane care defin o buna reputatie si relafii cu comunitatea
locala;

s Factori intermediari (persoane care au influen{a asupra implementarii deciziilor sau
care detin un interes legat de acest subiect): asociatii, ONG-uri, politie, mass-media,
etc.

s Strategia de consultare publicd

Informatia privind lansarea si desfasurarea PMUD al Municipiului Cimpina a fost prezenta
pe site-ul web al Beneficiarului si in presa locald.

(http://www.ziarulprahova.ro/stiri /administratia-locala/218053 /municipiul-campina-va-
avea-plan-de-mobilitate-urbana-durabila).

Anuntarea desfasurdrii anchetelor In gospodarii si transmiterea solicitdrii catre cetateni de
a accepta sd rdspunda la intrebarile adresate prin chestionar au fost realizate prin
intermediul presei locale (http://www.phalertro/campinenii-vor-fi-intrebati-unde-se-
duc-si-cu-ce-se-duc/) (figura A3.1).

| Poazitia conducerii
Centrului de plasament S1.
Filofteia,...

TU ESTI TRAFICUL!
o RS o Y

A

Are 40 de role de film cu
Campina de acum 20-30
de ani si din decembrie...

CAUTA PE SITE

io search fype and hit enter

ULTIMELE §TIRI

== Angajare medic de
b A7 familic
in luna februarie, in Campina vor se vor desfagura anchete in gospodarii, privind e _ XY FEBRUARY 5, 2016
“comportamentul de mobilitate al lecuitoriler”. Scopul este realizarea unui plan de mobilitate €5
urbana durabila. Campinenii sunt rugati sa raspunda cu seriozitate operatorilor, pentru a le
identifica nevcile privind transportul in comun, parcérile, mersul cu pe bicicleta sau pe jos,

configuratia drumurilor si, in general, despre dificultatile intdmpinate in trafic.

™ Cod rosu de interventie,
in Prahova. Accident
grav la Strejnic, cu un
autobuz

Intecmirea planurilor de mobiltate urbana durabila (PMUD) este o reccmandare a Uniunii Europene si FEBRUARY 3, 2016

din cc Tn ce mai multc orase din Roménia 15 comandé unul. La Cadmpina sc face cu o firma privata,
care-si va frimite oamenii pe teren, pentru a afla mai multe date despre obiceiurile de deplasare a
locuitorilor.

5 INTERVIU. Sabin
Ciocanelli, despre cele

8 trei luni alaturi de fratele
séu, victimé a

dinlui din Colectiv

Un plan de mobilitate urbana durabila se bazeaza pe o viziune pe termen lung asupra transportului si

Figura A3.1. Informare in presa locala cu privire la elaborarea anchetelor.
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Publicul interesat a putut adresa intrebari, a putuu face sesizari si s-a putut implica prin
comentarii in toate activitatile din cadrul PMUD al Municipiului CAmpina, prin intermediul
Compartimentului programe de finanfare, relatii internationale, care coordonecaza si
monitorizeaza desfasurarea PMUD din partea Beneficiarului.

Toate actiunile de consultare publica au fost organizate printr-o colaborare strdnsa cu
Primaria Municipiului CAmpina, cum de altfel s-au desfasurat toate actiunile de colectare de
la terti a datelor si informatiilor necesare pentru realizarea planul de mobilitate durabila.

s« Organizarea procesului de consultare

A fost organizata si desfasuratd consultare publica cu scopul prezentdrii conceptului de
PMUD cu particularizare pentru Municipiului Campina, prezentarea situafiei actuale
privind mobilitatea, identificarea problemelor si consemnarea opiniilor partilor interesate
in ceea ce priveste aspectele legate de mobilitate In Municipiului Cimpina, precum si
dezbaterea proiectelor propuse in PMUD, consemnarea si analizarea opiniilor exprimate si
includerea celor pertinente in varianta finala a planului de mobilitate urbana durabild
(figura A.3.2 - http://www.primariacampina.ro/anunturi/item/1066-plan-mobilitate-urbana).

« & [ www.primariacampina.ro/anunturi/item/1066-plan-mabilitate-urbana

PRIMARIA CAMPINA CONTACT

JUDETUL PRAHOVA Telefon: 0244 337 454, 0244 336 134

ACASA PRIMARIE CONSILIUL LOCAL AVIZIER ONLINE MUNICIPIU CONTACT

Plan de mobilitate urbana durabila al municipiului Campina

Primaria Municipiului Campina va prezinta s pre consultare
Plan de mobilitate urband durabild al municipiului Campina

Pana |a 06.06.2016, va rugam sa trimiteti propuneri de modificars la adresa integrare@primariacampina.ro, Fax 0244371458, Tel 0244336134 int 139

© 2016 Primaria Campina - Prahova / Realizare site ISIS M3

Figura A3.2. Informare pe site-ul Primdriei referitoare la consultarea publicd a PMUD.

Au fost invitafi sa participe: autoritati, institufii, reprezentanti ai societatii civile,
reprezentanfi ai ONG-urilor, publicul interesat, mass-media, etc. Elaboratorul PMUD a
asigurat materiale pentru promovarea evenimentului: anunt, invitatii comunicat de presa,
etc., a realizat prezentari, a moderat evenimentul, a rdspuns la intrebarile participantilor si
a consemnat opiniile acestora. Beneficiarul PMUD a asigurat locul pentru desfdsurarea
evenimentului, a anunfat evenimentul (pe website-ul sdu si In presa locald) si a transmis
invitatiile si materiale pentru promovare. S-a tinut seama de toate observatiile, propunerile
si opiniile pertinente, iar varianta finala a PMUD a fost adaptatd corespunzator.

Comunicarea proactiva si bidirectionalad cu toate parfile interesate va fi continuata si dupa
finalizarea planului de mobilitate urband, in fazele de implementare si monitorizare.
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