IV.UTILIZAREA TERENURILOR

IV.1.Stare si tendinte
IV.1.1.Repartitia terenurilor pe categorii de acoperire/utilizare

Tabel IV.1.1.a
Categoria de An An An An An
folosinta 2017 2018 2019 2020 2021
arabil 142689 | 142919 | 143090 | 143126 | 143142
pasune 68816 68878 68647 68611 68557
faneata 39968 40126 40126 40050 40050
vii 8040 7864 7871 7850 7850
livezi 9484 9519 9572 9482 9483
TOTAL 269306 | 269306 | 269119 | 269119
AGRICOL 268997
Caseta nr. IV.1.1.b
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Repartitia terenurilor agricole, pe categorii de acoperire/utilizare, in judetul Prahova,

in anul 2021

Tabel IV.1.1.c

2021
Ha %
Arabil 143142 53.15
Pasuni 68557 2547
Fanete 40050 14.88
Vi 7850 2.91




Livezi 9483 3.52
TOTAL 269119
AGRICOL 100

Grafic 1V.1.1.d Utilizarea terenurilor in 2021, in judetul Prahova, din suprafata totala a
judetului
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Utilizarea terenurilor in judetul Prahova in 2021 (ha)

Tabel IV.1.1.e

agricol 269119
paduri 149534
Ape, balti 8293
drumuri si

cai ferate 9838
curti-

constructii 26148
terenuri

degradate si
neproductive 8552




Repartitia pe categorii de utilizare:

-proprietate publica- 121479 ha
-proprietate privata—343301 ha
-proprietate obsteasca si cooperatista- 5332 ha
-terenuri detinute de investitori straini- 1372 ha §
SUPRAFATA TOTAL{% DIN J UDETUL PRAHOVA DUPA MODUL DE
FOLOSINTA LA SFARSITUL ANULUI (2017-2021)

Tabel IV.1.1.1. (hectare)
Modul de folosinta a fondului 2017 2018 2019 2020 2021
funciar
TOTAL TERENURI 471484 471554 471643 417484 | 471484
Total terenuri agricole 268997 268306 269306 269119 | 269119
arabila 142689 142919 143090 143126 | 143142
pasuni 68816 68878 68647 68611 | 68557
fanete 39968 40126 40126 40050 | 40050
Vii si pepiniere viticole 8040 7864 7871 7850 7850
Livezi si pepiniere pomicole 9484 9519 9572 9482 9483
Terenuri neagricole total 202487 2024248 202337 202365 | 202654
Paduri si alta vegetatie forestiera | 149661 149498 149537 149534 | 149560
Ocupata cu ape, balti 8485 8361 8368 8293 8409
Cai comunicatie, cai ferate 25985 25959 25961 26148 | 9918
Ocupate cu constructii 9864 9910 9806 9838 26385
Terenuri degradate si 8518 8448 8531 8552 8382
neproductive




IV.1.2.Tendinte privind schimbarea destinatiei utilizarii terenurilor

Tabel nr.lV.1.2.a Schimbari in acoperireal/utilizarea terenurilor,
in perioada 2017-2021

Categoria de | 2017 2018 2019 2020 2021 | Schimba | Schimbari
acoperire riin in
acoperir | acoperirea
ea/utiliz | /utilizarea
are terenurilor
terenuri 2020-
(% din 2021(ha)
2021)
TOTAL 471484 | 471554 471643 | 471484 | 471484 0
Agricol | 268997 | 269306 | 269306 | 269119 | 262119 | 0
-paduri | 149661 | 149498 149537 | 149534 | 149560 | +0.99% +26
si alta
vegetatie
forestiera
- 8485 8361 8368 8293 | 8409 +0.98% +116
ocupata cu
ape, balti
-cdi de 9864 9910 9806 9838 | 9918 +0.99% +80
comunicatii
si cai ferate
- 25959 25961 26095 26148 | 26385 +0.99% +237
ocupatd cu
constructii
- 8518 8448 8531 8552 | 8382 -0.98% -170
terenuri
degradate si
neproductive

Fata de anul precedent raportarii (2020), suprafata agricold a ramas aceiasi , cea ocupata
cu cai de comunicatii si cai ferate a crescut cu 80 ha; de asemenea, a crescut suprafata



ocupata cu constructii (237 ha) ; a crescut suprafata ocupata cu ape si balti (116 ha). A
crescut cu 26 ha suprafata ocupata cu paduri si alta vegetatie forestira. A scazut suprafata

ocupata cu terenuri degradate si neproductive (cu 170 ha).

Grafic IV.1.2.b- Schimbari in ocuparea/acoperirea terenurilor din judetul Prahova
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Tabel IV.1.2.c Schimbari in acoperireal/utilizarea terenurilor in 2021, comparativ cu

2021 (ha)

Categoria de

Schimbari in
acoperirea/utilizarea
terenurilor, in anul
2021 (ha) fata de

ape, balti

acoperire anul 2021
Agricol 0
-paduri si alta +26

vegetatie

forestiera
-ocupata cu +116




-ocupata cu +80
constructii

-cdi de +237
comunicatii $i cai
ferate

-terenuri -170
degradate si
neproductive

Caseta IV.1.2.d- Schimbari in acoperirealutilizarea terenurilor agricole 2020-2021
(ha)
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Tabel IV.1.2.e

Modul de folosinta a fondului funciar in judetul Prahova
(schimbari in 2021, comparativ cu 2020)

Schimbari in
acoperirea/utilizarea

Modul de folosinta terenurilor 2020-2021(ha)
a fondului funciar

Agricola 0
-arabila +90
-pasuni -36
-fanete -76
-vii i 21

pepiniere viticole

-livezi +10




In urma analizarii informatiilor primite, se constata ca in judetul Prahova nu s-a modificat
suprafata totala agricola fata de anul 2020. Existda o tendintd descrescatoare a
suprafetelor alocate, la toate categoriile de folosinta: pasuni (cu 36 ha mai mica), fanete
(cu 76 ha mai mica), vii (cu 21 ha mai mica). Se remarca o crestere a suprafetei la terenul
arabil (cu 90 ha mai mult fata de 2020) si crestere a suprafetelor cu livezi in anul 2021, cu
10 ha.

IV.2 Impactul schimbarii utilizarii terenurilor asupra mediului

IV.2.1 Impactul schimbarii utilizarii terenurilor asupra terenurilor agricole-
Din datele avute la dispozitie se poate concluziona ca in anul 2021, fata de anul 2020:
esuprafata agricola a judetului Prahova a ramas aceiasi ;
e a crescut cu26 ha suprafata acoperita cu paduri si alta vegetatie forestiera;
esuprafata ocupata cu ape si balti a scazut cu 116 ha;
e suprafata ocupata cu caile de comunicatii Si cai ferate a crescut cu 237 ha;
e suprafata ocupata cu constructii a crescut cu 80 ha;
e suprafata ocupata cu terenurile degradate si neproductive a scazut cu 170 ha.
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IV.2.2.Impactul schimbarii utilizarii terenurilor asupra habitatelor

Sub aspectul biodiversitatii, indicatorul este relevant deoarece indica schimbarile in
suprafatele arealelor naturale si semi-naturale pentru orice tip de ecosistem. Daca
suprafata arealului scade intr-un mod semnificativ, aceasta va avea o influenta negativa
asupra tipurilor de habitate si a speciilor dependente de aceste tipuri de habitate.

Modul de utilizare a terenurilor s-a schimbat substantial in ultimul secol, determinand
astfel cresterea gradului de fragmentare a peisajelor naturale si aceasta reprezentand
principala

cauza a pierderii de biodiversitate si ducerea la degradarea si distrugerea habitatelor si
implicit la declinul populatiilor naturale.

Fragmentarea habitatelor pune in pericol existenta speciilor pe cai si mai subtile. Multe
specii de pasari, mamifere si insecte din interiorul padurii nu traverseaza zonele deschise
din cauza pradatorilor. Ca rezultat, multe specii nu vor recoloniza fragmentele de padure
izolate daca populatia originala va disparea. Un alt aspect negativ al fragmentarii
habitatelor este aceléa ca acest proces poate reduce capacitatea animalelor de a gasi
hrana. Multe specii care traiesc in grup sau solitar, functie de variabilitatea sezoniera a
resurselor de hrana au nevoie de posibilitatea de a se misca pentru a le gasi. Daca specia
este izolatd intr-un habitat fragmentat, aceasta poate sa nu fie capabild sa migreze pentru
a-si gasi hrana. De exemplu, ingradirea unor terenuri impiedicd miscarea naturalda a
ierbivorelor mari (cerb, caprior, etc.), determinand suprapasunatul terenului, efectul fiind
degradarea habitatului. Starea habitatelor poate grabi declinul populatiilor, poate
determina chiar disparitia lor, mecanismul fiind divizarea unei populatii in doud sau mai
multe subpopulatii, fiecare dintre acestea avand un areal restrans sub necesitatile minime.

Fragmentarea habitatelor determind cresterea dramaticd a suprafetei de margine in
comparatie cu interiorul habitatelor. Micromediul suprafetei de limita este diferit de cel al
zonei din interior. Unul dintre cele mai importante efecte de margine este fluctuatia mare a
nivelului de lumina, a temperaturii, umiditatii si vitezei vantului. Deoarece plantele sunt
adaptate la anumite conditii de temperatura, umiditate sau nivel de lumina, aceste
schimbari vor elimina unele specii din padurea fragmentata.

Atunci cand o padure este fragmentata creste intensitatea vantului, scade umiditatea
si creste temperatura, astfel ca padurea de limita este expusa la incendii intr-o mai mare
masura decat Tn habitatul original, focul raspandindu-se de obicei de la terenurile
adiacente cultivate cu cereale. Fragmentarea habitatelor creste vulnerabilitatea la invazia
speciilor alohtone si parazite. Padurea de limita este o padure vulnerabila in care speciile
parazite se pot inmulti repede si apoi dispersa in interiorul padurii. Din aceasta cauz3,
fragmentarea habitatelor naturale de catre céile de comunicatie trebuie evitatd pe cat
posibil datoritd efectelor negative multiple care pot afecta speciile.



Padurile sunt o veriga esentiala in ciclul global al carbonului, prin capacitatea de a absorbi prin
fotosinteza CO2 din atmosfera si de a-l stoca in biomasa proprie, in sol si in litiera,
reprezentand astfel cel mai mare rezervor de carbon din biosfera terestra.

Din cantitatea de CO2 stocata, cca 76% este masa lemnoasa

si biomasa, precum trunchi, crengi, frunze si cca 24% se afla

in radacini si sol.

In procesul de despadurire 38% din CO2 absorbit se elibereaza imediat. P&durea are de
asemenea un rol deosebit de important in reducerea efectelor negative ale precipitatiilor
abundente si ale fenomenului de seceta si in prevenirea unor efecte favorizate de schimbarile
climatice precum eroziunea solului.

Dupa defrisare, terenul caruia i se acorda o alta utilizare poate deveni o sursa suplimentara de
emisii.

Denumire indicator: FRAGMENTAREA AREALELOR NATURALE $I SEMI-
NATURALE in jud.Prahova

TemalSector: VI.Padurile/ VI.2. Cod indicator Romania: RO 44
Amenintari si presiuni exercitate asupra Cod indicator AEM: SEBI 013
padurilor

Tipul indicatorului: descriptiv Categoria indicatorului: de raspuns

Justificarea pentru selectarea indicatorului:

Arealele naturale si semi-naturale sunt reprezentate de catre categoriile selectate
de acoperire a terenului: paduri, pasuni, mozaicuri agricole, areale semi-naturale, ape
interne si zone umede. Pentru o anumita regiune, schimbarea categoriilor in modul de
utilizare a terenului este reprezentata de diferenta

Definitie si descriere: Indicatorul arata diferente in media suprafetelor naturale si
semi -naturale, bazandu-se pe harti de acoperire a terenului realizate prin
interpretarea imaginilor satelitare. Se bazeaza pe o metodologie simpla, incluzand
calcule matematice si analize GIS, avand ca baza date Corine Land Cover (CLC).

Contextul politicilor relevante de mediu si tinte/obiective:

Aspecte cheie si specifice legate de politica de mediu:

Modalitati de prezentare a indicatorului: grafice, tabele, harti

Modul de determinare a indicatorului: UM, acoperire geografica, periodicitatea
datelor, disponibilitatea datelor, agregare

Indicatorul este realizat folosind simple calcule matematice, media patratica intre
media valorilor suprafetei luate in calcul la doua momente in timp. Folosind
media patratica, suprafata individuala a arealului conteaza in aceeasi masura cu
numarul acestora: in majoritatea cazurilor, o fragmentare puternica a unor
suprafete mai mari conteaza mai mult decat fragmentarea suprafetelor mai mici.




In acelasi timp, atunci cand o suprafatd mica dintr-un areal dispare complet (timpul 2),
media valorilor pentru acea suprafata va fi mai mare decat la momentul in care a fost
prezenta (timpul 1), astfel ca numarul arealelor (n) la momentul 2 nu poate fi mai mica
decét la momentul 1. Acesta inseamna ca arealele cu suprafata = 0 trebuie luate in
calcul.

Modalitati de analiza si interpretare a datelor:

Surse de obtinere a datelor si informatiilor: Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor,
ROMSILVA , Starea Padurilor in Romania, date statistice CRSC Ploiesti si Directia
Silvica Prahova

Modalitati de utilizare:

Modul de utilizare a terenurilor s-a schimbat substantial in ultimul secol, determinand
astfel cresterea gradului de fragmentare a peisajelor naturale si semi-naturale. Principala
cauza a fragmentarii arealelor naturale si semi-naturale este reprezentata de conversia
terenurilor in scopul extinderii urbane, dezvoltarii infrastructurii de transport, dezvoltarii
industriale, agricole, turistice.

IV.3.Factorii determinanti ai schimbarii utilizarii terenurilor
IV.3.1 Modificarea densitatii populatiei

Tabel IV.3.a
Modificarea populatiei urbane in perioada 2012-2018, in judetul Prahova
(% din anul 2012)

DENSITATEA
(loc/kmp)
Jude?/. - 2019-
Municipii si orase | 912 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2020
Prahova 174,7 173,8 159  nusunt 172 155,39 157 Nus-au
date publicat
datele
Ploiesti 40789 4056 4039 4018 4002 3955 4012 -3,2%
Campina 1591,3 1582,7 1571 1558 1490 1530 1498 -3.26%
Azuga 60,9 59,9 59,4 58,8 56 57 57 6,11%
Baicoi 297,1 296,3 464  302,4 3012 299 295 -0,63%
Boldesti- 3333 3334 648 332 305 331 314
Scaeni -0,70%
Breaza 337,5 335,6 333 331 370 326 365 +2,41%
Busteni 134,6 1338 133 132 148 128 135 +0.91%
Comarnic 142,6 1413 1399 139 133 136 138 4.63%




Mizil 871,2 865 861 856 834 843 828 -3,27%

Plopeni 1989,9 1970,6 1943 1925 1878 1893 1888 2.87%
Sinaia 136 133,8 1324 130 137 127 131

-2,62%

Slanic 160,5 157,6 154 152 158 146 142 -9.04%

Urlati 268,1 267,6 266,7 266 258 266 274 +2,79%
Vilenii de 636,6 6344 632 630 670 628 631

Munte -3,36%

IV.3.2 Expansiunea urbana
Cod indicator Roméania: RO 14

COD INDICATOR | Cod indicator AEM: CSI 14

DENUMIRE OCUPAREA TERENULUI

DEFINITIE Indicatorul prezinta schimbarea cantitativa a ocuparii terenurilor
agricole, impadurite, semi-naturale si naturale prin expansiunea
terenurilor urbane si artificiale. Include zonele impermeabilizate de
constructii si infrastructura urbana, precum si spatiile verzi urbane,
complexele sportive si de recreere umana.

Cod indicator Roméania: RO 68

COD INDICATOR | Cod indicator AEM: TERM 08

DENUMIRE OCUPAREA TERENULUI PRIN INFRASTRUCTURA




DE TRANSPORT

DEFINITIE Indicatorul prezinta terenul ocupat prin infrastructura de transport

Reteaua de cai rutiere

Reteaua de drumuri cuprinde 6 trasee de drumuri nationale, din care:
-1 traseu de drum european, E 60;
-5 trasee de drumuri nationale principale;

-70 trasee de drumuri judetene;

-207 trasee de drumuri comunale.

Lungimea drumurilor publice clasificate din judetul Prahova este de 2231 km, reprezentand 2,59%
din totalul drumurilor publice din Romania.

Densitatea drumurilor publice in judetul Prahova de 46,4 km/100 km teritoriu, situeaza judetul pe
locul doi din tara, densitatea fiind peste media pe {ara, care este de 33,5 km/100 km teritoriu gi
peste densitatea din Regiunea Sud Muntenia (34,8 km/100 km teritoriu).

LUNGIMEA DRUMURILOR PUBLICE CLASIFICATE, IN JUDETUL PRAHOVA: 2231 km,
din care:

¢31 km reprezentati de Autostrada A3 Bucuresti — Ploiesti (1,38%);

293 km de drumuri nationale (13%);

¢1.147 km de drumuri judetene 51,3%);

¢765 km de drumuri comunale (34%).

Grafic IV.3.2.a
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Tabel IV.3.2.b Lungimea cailor rutiere in judetul Prahova, in 2019 (cu ponderea din total)
(s-au utilizat datele din 2019, deoarece nu s-au primit informatii despre situatia din 2020)

Anul 2019 Lungime (km) Procente %
autostrada 38 2
drumuri
nationale 293 13
drumuri
judetene 1147 51
drumuri
comunale 765 34

Foarte important pentru dezvoltarea judetului Prahova este proiectul de realizare a arterelor
de importanta nationala si europeana- autostrazile Bucuresti—Ploiesti-Brasov, varianta a
culoarului IV Paneuropean de transport rutier, si Bucuresti-Albita, componenta a culoarului
IX Paneuropean, care vor fluidiza traficul, vor imbunatati in mod real infrastructura de acces
rutier, vor asigura legaturi optime cu cele doua porti aeriene: Aeroportul International ,Henri
Coanda” Otopeni si Aeroportul International Baneasa si vor oferi noi oportunitai.

Autostrada Bucuresti —Brasov impartita in patru sectoare (Bucuresti -Ploiesti, Ploiesti -
Comarnic, Comarnic -Predeal, Predeal -Cristian) va avea o lungime de circa 173,3 kilometri
si o latime variabila cuprinsa intre 23 si 33 de metri.

Pe teritoriul judetului Prahova traseul va insuma 111,3 kilometri(57,7 km in zona urbana si
53,6 km in zona rurald) si va strabate 22 de localitati-2 municipii, 6 orase, 14 comune.
Autostrada Bucuresti -Albita, componenta a culoarului IX Paneuropean

pe o lungime de 417 km asigura legatura intre Moldova si sudul Romaniei.



Pe teritoriul judetului Prahova cele 2 autostrazi Bucuresti —Ploiegti —Brasov si
Bucuresti —Albita au acelagi traseu pana la km. 45.

Reteaua de cai ferate din judetul Prahova:

Din punct de vedere al lungimii, refeaua de cai ferate din judetul Prahova reprezinta 1,47%
din reteaua de cai ferate a Romaniei (11.053 km).

Lungimea cailor ferate in exploatare in judetul Prahova este de 162 km.

Densitatea cailor ferate de 34,6 km/1000 km teritoriu, situeaza judeful sub densitatea pe
tara (45,3 km/1000km teritoriu), si cea din Regiunea Sud Muntenia (36,4 km/1000 km
teritoriu).

Starea tehnica a refelei de cale ferata din judetul Prahova este, in general, buna. Nivelul
dotarilor si starea tehnica a liniilor nu permit viteze mai mari de 60 -80 km/h.

Exista unele sectoare afectate de fenomene ale naturii, cum sunt inundatiile, precum si
erodari si tasari ale terasamentelor caii ferate.

Lucrarile de arta intalnite pe reteaua de cai ferate a judetului sunt: viaductele, podurile cu
deschideri mai mari de 10 m si podete cu deschideri intre 0,5 si 10 m.

Reteaua feroviara ramificata sporeste gradul de accesibilitate al localitatilor judetului.

Lungime CF(km.) 162 km, din care:
-Electrificate-112 km
Din care:
-Linii cu ecartament normal:
-Linie cu o cale-11 km
-Linie cu doua cai, -151 km
Densitate (km./1.000km teritoriu)-34,6

Grafic nr.IV.3.2.c (nu s-au primit date din 2020)



Ocuparea terenurilor cu infrastructura de transport, in
judetul Prahova, in 2019 (lungime, in km)
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Tabel IV.3.2.d Lungimea cailor de transport rutier si pe calea ferata din jud. Prahova

Tip cale transport | Lungime (km)

Rutier 2231

Cale ferata 162

IV.4. Prognoze si actiuni intreprinse privind utilizarea terenurilor

Importanta infrastructurii rutiere si feroviare de transport pentru judetul Prahova nu mai
trebuie demonstrata. indeplinirea in bune conditii a functiunilor retelei de autostrézi, drumuri
nationale, judetene si locale depinde atat de gradul de acoperire teritoriala in raport cu
cerintele utilizatorilor, cat mai ales, de starea de viabilitate a acestora.

Autostrazi si drumuri nationale

Traficul deosebit de intens inregistrat pe DN 1, cu momente de dificultate si chiar cu blocaje pe
Valea Prahovei, reclama demararea cat mai curand posibil a lucrarilor la tronsonul de
autostrada Comarnic-Brasov, precum si a tronsonului Ploiegti-Comarnic, parti componente ale
autostrazii Bucuresti-Ploiesti-Brasov.

Pentru imbunatatirea functionalitatii DN 1 sunt prevazute lucrarile:

-Consolidare versanti, refacere ziduri de sprijin, aparari de maluri intre km 111+000-138+000;
-Reparatii pod km 130+472 peste Valea Jepilor la Busteni;

-Pod peste DN1 PL-BV, km 135+332 peste paraul Azuga, la Azuga;

-Reabilitare DN1 km 66+500-89+000-reparatie capitala.

Sunt planificate, de asemenea, covoare asfaltice pe DN 1 B si DN 1 D.

Master Planul General de Transport, aprobat de Comisia Europeana la 10.07.2015,




prevede urmatoarele proiecte de modernizare a infrastructurii rutiere de interes national, cu
localizare in judetul Prahova:

1. Tronsonul de autostrada Comarnic — Brasov cu o lungime de 58 km, prevazut a se fi
realizat in perioada 2017-2018 (inca nerealizat);

2. Tronsonul Ploiesti — Comarnic, parte a aceleiasi autostrazi, cu o lungime de 51,3 km,
preconizat a se construi in perioada 2022-2023;

3. Drumul Expres Ploiesti — Buzau, de 65 km, cu perspectiva executiei in perioada
2018-2020;

4. Drumul Expres Gaesti — Ploiesti, de 74,2 km, programat dupa anul 2020;

Lista proiectelor prioritizate in Master Plan include drumul transregio Campina — Sacele
(actualmente DJ 102I) cu o lungime de 60 km. Aceasta artera urmeaza a indeplini, pe
langa rolul de drum transregional preponderent economico-turistic,

functiunea de preluare a unei parti din traficul specific DN1 pe durata realizarii lucrarilor la
Autostrada Comarnic — Brasov.

Referitor la circulatia pe calea ferata, sunt in curs:

1.Implementarea proiectului — pilot operational pentru o aplicatie ECTS/ERTMS nivel 2 pe
tronsonul Buciumeni — semnal de intrare in statia Brazi, constand in centralizarea
electronica a statjiilor, montarea unor echipamente specifice, testari operationale, realizarea
unei retele GSM-R; proiectul este finantat din Fondul de Coeziune si bugetul de stat.
2.Finantarea lucrarilor de reabilitare a podurilor (POS Transport)

-pe linia CF 300, Bucuresti-Ploiesti-km 57+560

-pe linia CF 304 J, Ploiesti Sud-Ploiesti Triaj-km 57+540

3.Promovarea documentatiei privind modernizarea trecerilor la nivel cu cale ferata (2 treceri
in judetul Prahova) in vederea imbunatatirii sigurantei circulatiei si reducerii numarului de
accidente la intersectiile dintre drumuri si calea ferata si finantare FEDR si bugetul de stat.
4.Sistem de detectare a cutiilor de osii supraincalzite si a franelor stranse (2 locatii in
judetul Prahova), pentru asigurarea supravegherii automate a traficului in vederea reducerii
riscurilor de deraiere si securizarea retelei de infrastructura conform cerintelor de
interoperabilitate la nivel european — prevazut a se finanta prin FEDR si bugetul de stat.

Drumuri judetene si poduri

Prioritatile Consiliului judetean constau in modernizarea tronsoanelor de drumuri care in
prezent au structura impietruit sau de pamant, respectiv starea de viabilitate rea sau
impracticabila, in corelatie cu indicii de utilizare pentru aceste trasee.

Astfel, necesita a fi modernizate, cu prioritate urmatoarele trasee:

DJ 101T-Valea Doftanei (DJ 102 I) — Bertea — Alunis — Varbilau (DJ 102)

DJ 1021-Cémpina — Lunca Mare — Tesila — Traisteni — Limita judet Brasov (in

Master Plan, drum transregio)

DJ 104N-Limita judet Buzau — Jugureni (DJ 100 H)

DJ 140-DN 1 — Brazi — Popesti — Negoesti — Strejnicu — Targsoru Nou —

Stoienesti (DN 72)

DJ 201A-Limita judet lalomita — Cioranii de Jos (DN 1 D)

DJ 206-Breaza (DJ 101 R) — Plaiu — Talea

DJ 231-Magurele (DN 1 A) — Gornet Cuib — Pacureti — Baltesti (DJ 102 M)

DJ 713B-DJ 713 — Cabana Piatra Arsa




DJ 102-Slanic — comuna lzvoarele

Proiectele vizeaza modernizarea a 43 km drumuri judetene, cu o valoare a investitiei

de cca. 31 milioane euro.

Se propun lucrari de reparatii curente (ranforsari de structuri rutiere) si de intrefinere
periodica prin covoare bituminoase pe un numar de 26 drumuri judetene din totalul de 71,
cu o lungime de 141 km.

Identificarea solutiilor alternative de circulatie pentru zona superioara a Vaii Prahovei in
perioada derularii lucrarilor preconizate la autostrada vizeaza modernizarea drumului
judetean/transregio 102l, precum si realizarea proiectului ,Transbaiul”.

Modernizarea traseului Campina - Valea Doftanei — Sacele (judetul Brasov) raspunde atat
necesitatii de preluare a traficului aglomerat de pe DN 1 (Valea Prahovei), cat si
valorificarii potentialului turistic al Vaii Doftanei precum si dezvoltarii economice pentru o
zona transregionala importanta.

Aceasta va asigura o legatura rutiera facila intre doua judete dezvoltate puternic
economic, Prahova si Brasov, realizdnd tranzitul de persoane si marfa, materii prime,
materiale, resurse energetice, for{a de munca.

Dezvoltarea retelei de transport va facilita cooperarea interregionala si va contribui
semnificativ la cresterea competitivitatii firmelor si a mobilitatii forfei de munca atat pentru
judetul Prahova, céat si pentru judetul Brasov.

Solutia amenajarii drumului , Transbaiul’va avea o dubla vocatie: rolul de traseu

alternativa la DN 1 si oportunitate deosebita pentru punerea in valoare a potentialului
turistic al muntilor Baiului.

» 1 ransbaiul’este un proiect de drumuri care va rezolva necesitatile de accesibilizare pe
intreaga durata a anului a muntilor Baiului. Drumul se desfasoara pe teritoriul oraselor
Azuga si Busteni si al comunei Valea Doftanei, urmand a avea o lungime totala de 47,2
km.



